Technisches Biiro fir
StraRen- u.Tunnelsicherheit

Geschdftsfiihrung: Barbara Mack

Beeidete SV Ing. Nina Trattnig & Karl Gattereder
Tel.: 0676/633 18 56

e-mai: saha.karl@gmx.at

9170 Ferlach, Loiblstrafie 75

Kommunales Verkehrswegenetz

Stadtgemeinde Bleiburg)*

Verkehrstechnisches Gutachten
Revision 3 vom Nov. 2019

)* Ortstafeln sind im gegenstandlichem GA im Entsprechen des Ortstafelgesetzes beschriftet und der jeweiligen
Ortschaft zugeordnet bebildert — siehe GA Punkt 2 und Punkt 4.1

1



Inhaltsverzeichnis

Allgemeines

1.1 Auftraggeber

1.2  Auftragsumfang

1.3 Verwendete Unterlagen

Befund

2.1 Gemeindegebiet Stadtgemeinde Bleiburg
2.2 Verkehrszeichenerhebung Bestand

2.3 Gem. StVO 8 53/17 beschilderte Ortsbereiche

2.3.1 Bleiburg)*
2.3.2 Aich)*

2.3.3 Ebersdorf)*
2.3.4 Einersdorf)*
2.3.5 Loibach)*
2.3.6 Moos)*

2.3.7 Replach)*
2.3.8 Rinkenberg)*
2.3.9 Schilterndorf)*
2.3.10 Wiederndorf)*

)* Ortstafeln sind im gegenstandlichem GA im Entsprechen des Ortstafelgesetzes auch in slo. Sprache beschriftet und der jeweiligen
Ortschaft zugeordnet bebildert — siehe GA Punkt 2 und Punkt 4.1

2.4 Geschwindigkeitsbeschrankungen auf Gemeindestral3en in, gem. StVO § 53/17

gekennzeichneten Ortsgebieten)*
)* einschliel3lich Ortsgrenzen Uberschreitenden Verkehrsbeschrankungen

2.4.1 Bleiburg und Ebersdorf nordl. d. Bahn
2.4.1.1 Bestand
2.4.1.2 Ausfihrungsvorschlag
2.4.2 Aich
2421 Bestand
2.4.2.2 Ausfuhrungsvorschlag
2.4.3 Ebersdorf stdl. d. Bahn
2.43.1 Bestand
2.4.3.2  Ausfiuhrungsvorschlag

2



2.4.4 Einersdorf
2.4.4.1 Bestand
2.4.4.2a AV (AusfiihrungsVorschlag) Siedlung Nord Ost 30 km/h Z (zone)
2.4.4.2b AV 30 km/h v-B (Geschwindigkeits Beschrankung) Einersdorf Stral3e Ri.
Kommel
2.45 Loibach
2.45.1 Bestand
2.45.2 AV erweitertes Siedlungsgebiet 50 km/h Z
2.4.6 Moos
2.4.6.1 Bestand
2.4.6.2 Ausfiuhrungsvorschlag
2.4.7 Replach
2.4.7.1 Bestand
2.4.7.2 AV erweitertes Siedlungs und Gewerbegebiet 50 km/h Z
2.4.8 Rinkenberg
2.4.8.1 Bestand
2.4.8.2 AV erweitertes Siedlungs und Gewerbegebiet 50 km/h v-B
2.4.9 Schilterndorf
2.49.1 Bestand
2.49.2 AV erweitertes Siedlungsgebiet 50 km/h Z
2.4.10 Wiederndorf
2.4.10.1 Bestand
2.4.10.2 AV erweitertes Siedlungsgebiet 50 km/h Z

2.5 Geschwindigkeitsbeschrankungen auf Gemeindestralen aufRerhalb von (gem.
StVO § 53/17) gekennzeichneten Ortsgebieten

2.5.1 AlleestralRe 50 km/h Beschrankung
2.5.1.1 Bestand
2.5.1.2  Ausfuhrungsvorschlag
2.5.2 Unterloibach sudl. d. Bahn 30 km/h Zone
25.2.1 Bestand
2.5.2.2a AV Alleestraf3e nordl. Teil 30 km/h v-B
2.5.2.2b AV Alleestral3e sudl. Teil 50 km/h v-B
2.5.3 Unterloibach noérdlich der Bahn 30 km/h v-Beschrankung
2.5.3.1 Bestand
2.5.3.2  Ausfuhrungsvorschlag
2.5.4 Ruttach 50 km/h Zone
2541 Bestand
2.5.4.2  Ausfihrungsvorschlag
2.5.5 Heiligengraberstral3e (Verb.Str.B80a—B81 westl.Teil) 50 km/h v-Beschr.
2.5.5.1 Bestand
2.5.5.2  Ausfuhrungsvorschlag
2.5.6 Rinkenberg-Dobrowa-Aich-StralRe 50 km/h v-Beschr
2.5.6.1 Bestand

2.5.6.2  Ausfuhrungsvorschlag
3



2.6

2.5.7

2.5.8

Rinkolach 50 km/h Zone

2.5.7.1 Bestand

2.5.7.2  Ausfuhrungsvorschlag

HeiligengraberstralRe (Verb. Str. B80a — B81 Teil Ost) 50 km/h Beschr.
2.5.8.1 Bestand

2.5.8.2  Ausfuhrungsvorschlag

Halte — und Parkverbote, Kurzparkzonen

2.6.1

2.6.2

2.6.3

2.6.4

2.6.5

2.6.6

2.6.7

2.6.8

2.6.9

Bleiburg — Bahnhofstr.,Kumeschg.Postg.,Gutensteiner Str., H+PV
2.6.1.1 Bestand

2.6.1.2  Ausfuhrungsvorschlag

Bleiburg — Graben E- Ladestation H+PV

2.6.3.1 Bestand

2.6.3.2  Ausfuhrungsvorschlag

Bleiburg - Graben Feuerwehraureal H+PV

2.6.3.1 Bestand

2.6.3.2  Ausfuhrungsvorschlag

Bleiburg - 10.0Oktober Platz

2.6.4.1 Bestand

2.6.4.2a Ausfihrungsvorschlag H+PV Wochenmarkt

2.6.4.2b  Ausfihrungsvorschlag H+PV vor Gemeindeamt

2.6.4.2c  Ausfihrungsvorschlag H+PV Polizei Dienst-KFZ Stellplatze
Bleiburg - Gartenweg

2.6.5.1 Bestand und Variantengegenuberstellung Personalparkplatz
2.6.5.2a Ausfuhrungsvorschlag H+PV mit Ausnahme Kindergartenpers.
2.6.5.2b  Ausfuhrungsvorschlag KPZ Kinderbring— u Abholen
2.6.5.2c Ausfuhrungsvorschlag PV gegeniber Eing. Kindergarten
Bleiburg — Franz — Brand| — Turkenplatz H&PV

2.6.6.1 Bestand

2.6.6.2  Ausfuhrungsvorschlag

Bleiburg — Heimstral3e H&PV

2.6.7.1 Bestand

2.6.7.2  Ausfihrungsvorschlag

Bleiburg — Grenzlandheim

2.6.8.1 Bestand

2.6.8.2a Ausfuhrungsvorschlag H&PV ausg. Bedienstete

2.6.8.2b  Ausfuhrungsvorschlag H&PV ausg. Behinderte

2.6.8.2c  Ausfuhrungsvorschlag H&PV ausg. Hausbewohner
Bleiburg — Marktwiese H&PV ausg. Bus

2.6.9.1 Bestand

2.6.9.2  Ausfiuhrungsvorschlag

2.6.10Bleiburg — Burgerspital Kurzparkzone 90 Min

2.6.10.1 Bestand
2.6.10.2a Ausfuhrungsvorschlag KPZ Nord
2.6.10.2b Ausfuhrungsvorschlag KPZ Sid

4



3a

3.1

3.2

3.3

3 Gutachten
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3.1.2 Aich 30 km/h Z

3.1.3 Ebersdorf stidlich der Bahn 30 km/h Z

3.1.4aEinersdorf Siedlung Nord Ost 30 km/h Z

3.1.4b Einersdorf Strafl3e in Ri. Kbmmel 30 km/h v-B

3.1.5 erweitertes Siedlungsgebiet Loibach 50 km/h Z

3.1.6 Moos Ortsgebiet

3.1.7 Replach erweitertes Siedlungs- und Gewerbegebiet 50 km/h Z
3.1.8 Rinkenberg erweitertes Siedlungs- und Gewerbegebiet 50 km/h v-B
3.1.9 Schilterndorf erweitertes Siedlungsgebiet 50 km/h Z

3.1.10 Wiederndorf erweitertes Siedlungsgebiet 50 km/h Z

Geschwindigkeitsbeschrankungen aul3erhalb v. Ortsgebieten
3.2.1aBleiburg — Alleestral3e nordl. Teil 30 km/h v-B

3.2.1b Bleiburg — Alleestral3e Sidl. Teil 50 km/h v-B

3.2.2a Unterloibach sudl. d. Bahn 50 km/h Z

3.2.2b Unterloibach sidl. d. Bahn Sackgasse 30 km/h Z

3.2.3 Unterloibach nérdl. d. Bahn 30 km/h v-B

3.2.4 Ruttach 50 km/h Z

3.2.5 Heiligengraber Str. (Verb. Stral3e B80a — B81) Teil West 50 km/h v-B
3.2.6 Rinkenberg-Dobrowa-Aich-Stral3e 50 km/h v-B

3.2.7 Rinkolach 50 km/h Z

3.2.8 Heiligengraber Str. (Verb. Stral3e B80a — B81) Teil Ost 50 km/h v-B

Halte und Parkverbote
3.3.1 Bleiburg — Bahnhofstr., Kumeschg., Postg., Gutensteiner Str. H&PV
3.3.2 Bleiburg - Graben H+PV E- Tankstelle
3.3.3 Bleiburg — Graben H+PV Feuerwehrareal
3.3.4 Bleiburg - 10. Oktober Platz
3.3.4a H+PV Dienstagmarkt
3.3.4b H+PV ausgenommen Behinderte
3.3.4c H+PV ausgenommen Polizei Dienst KFZ
3.3.5 Bleiburg - Gartenweg (Kindergarten)
3.3.5a H+PV ostseitig Kindergartenareal (Personal PP)
3.3.5b Kurzparkzone 30 Kindergarten ,Parteienverkehr®
3.3.5¢c H+PV gegeniber Kindergarteneingang
3.3.6 Bleiburg - Franz — Brandl — Turkenplatz H&PV
3.3.7 Bleiburg — HeimstralRe H&PV
3.3.8 Bleiburg — Bahnhofstrale — Grenzheim
3.3.8a H&PV ausg. Bedienstete
3.3.8b H&PV ausg. Behinderte
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3.3.8c H&PV ausg. Hausbewohner

3.3.9 Bleiburg Wiesenmarkt H+PV ausgenommen Busse
3.3.10a Bleiburg Burgerspital KPZ Nord
3.3.10b Bleiburg Burgerspital KPZ Sud

4  Abkurzungen, Anregungen

4.1
4.2
4.3
4.4
4.5
4.6

Abkirzungen

Ortsgrenzen Bleiburg / Ebersdorf

Bleiburg Beschilderung Schutzwege

Bleiburg Bodenmarkierung 30 km/h

Unterloibach L133 50 km/h Z anstelle 50 km/h v-B
Ortsgebiet Ebersdorf L133 50 km/h Beschrankung

5 GPSVZund Bodenmarkierung- Situierungsangaben



1 Allgemeines

1.1  Auftraggeber

Stadtgemeinde Bleiburg
10. Oktober Platz
A-9150 Bleiburg 1

1.2  Auftragsumfang

- Erhebung der bestehenden Geschwindigkeitsbeschrankungen, Ortstafelsituierungen
und sonstigen Verkehrszeichen im Gebiet der Stadtgemeinde Bleiburg.

- Prufung der bestehenden Geschwindigkeitsbeschrankungen beziglich Auswirkungen
auf die Sicherheit, Flussigkeit und Leichtigkeit des Verkehrs Prifung beziglich
rechtssicherer Beschilderung; gegebenenfalls Ausarbeitung von
Ausfuihrungsvorschlagen

- Prufung von Anrainer- und Birgeranregungen betreffend nicht notwendige oder / und
zusatzliche Geschwindigkeitsbeschrankungen sowie Halte und Parkverbote.

- Vorlage eines rechtssicheren Verkehrskonzeptes fur das kommunale Wegenetz als
Grundlage fir eine Verordnung. Festgehalten wird, dass zu unterschiedlichen
Zeitpunkten von Seiten des AG (der politischen Gemeindevertreter und der beamteten
Gemeindeverwaltung) u. A. infolge unterschiedlicher Interessen  bzw.
Interessensvertretungen, voneinander abweichende, die Leichtigkeit, Flussigkeit und
Sicherheit des Verkehrs betreffende Argumente vorgebracht wurden. die durch den
Verkehr erwachsende Umweltbelastung und die Akzeptanz der vorgesehenen
(vorgeschlagenen) MalRnahmen betrafen, vorgebracht wurden.

In diesem Zusammenhang bzw. infolgedessen waren moglichst alle in Frage kommenden
Verkehrssituation u. -Szenarien (wie z.B. unterschiedliche v-Beschréankungen) im Vorfeld der
verkehrstechnischen Beurteilung auszuarbeiten und unter verschiedenen Voraussetzungen zu
betrachten. Im Zuge der gegenstandlichen Untersuchungen wurde auch den, durch Verkehr
verursachte Schadstoff- und Larm -Emissionen sowie der zu erwartenden Akzeptanz der
vorgeschlagenen Verkehrsregelungen und —Beschrankungen Beachtung geschenkt denn
,2uberzogenen” Verkehrsregelungen oder -Beschrankungen generieren bei
Verkehrsteilnehmern eine geringe Akzeptanz und damit zusatzliche Gefahrenmomente.

Einzelne, parteiergreifende Einwendungen und ,Empfehlungen® (wie z.B.: ,warum dort diese
MalRnahme und bei uns nicht u.s.w.) waren im GA nicht zu bertcksichtigen. Die
Ausfihrungsvorschlage sind (mit Ausnahme umweltrelevanter Aspekte) ausschlie3lich der
Leichtigkeit, Sicherheit und Flussigkeit des Verkehrs geschuldet. In diesem Zusammenhang
spielt die Harmonisierung der tatséchlich gefahrenen Geschwindigkeiten sowohl Sinne der
Verringerung von Gefahrenmomenten aber und auch im Sinne verminderter Umweltbelastung,
eine wesentliche Rolle.



1.3

verwendete Unterlagen, Arbeits- und Informationskontakte

StVO 1960

StvOz

RVS

GIS — Kérnten Atlas

Derzeitige Verordnungen

Volksgruppengesetz 2018 0308 825/11/4 /a

Erhebungsunterlagen (Koordinatenerhebungen, Parzellenerhebungen, Bilddoku,
Eintragungen in den elektronischen Atlas ,Google Earth® und sonstige Erhebungsnotizen)
Gesprache mit der zustandigen Abteilung des AKL (am 6.2.18, Abt. 7 Verkehr Mag. P
Zenkl, Ing. F Janesch)

Gesprache mit der Polizeiinsp. Bleiburg

Gesprache mit dem Burgermeister, dem Gemeinderat und fur den Verkehr verantwortlichen
Organen der Stadtgemeinde Bleiburg



2 Befund
2.1 Gemeindegebiet der Stadtgemeinde Bleiburg
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2.2 Verkehrszeichenerhebung (Bestand)
Tabelle 1

Tabelle 2 bis 6

Tabelle 7
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Tabelle 8 und 9

Pos.10, 11 12 und 13 It. Verkehrszeichenliste
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Tabelle 14 und 15

Tabelle 16

Tabelle 17
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Tabelle 18 und 19

Tabelle 20 und 30
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Tabelle 23 und 26

10641

Tabelle 27 und 28
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Tabelle 29

Rinkenberg
76015

Tabelle 31, 32 und 33
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Tabelle 34

Tabelle 35 und 44 Q
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Tabelle 36 und 37
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Tabelle 38 und 41

Tabelle 39, 40 und 42
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Tabelle 43

Tabelle 45
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Tabelle 46

Tabelle 47
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Tabelle 48 und 49

Tabelle 50 und 51




Tabelle 54

Tabelle 55 und 56
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Tabelle Pos 101, 104, 105, 106

Tabelle Pos 107 bis 112




Tabelle 113 bis 115
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Tabelle 116,117
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Tabelle 118 bis 127
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Tabelle 132 bis 136, 144

Tabelle 137 Tabelle 138

Tabelle 141




Tabelle 142,143

1162

Tabelle 148 bis 151

Tabelle 152 bis 160
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Tabelle 161 bis Tabelle 165

Tabelle 166 bis 168
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Tabelle 169 bis 175

Tabellel176 bis 179
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Tabelle180 bis 183

Tabelle184 und 185
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Tabelle 186 Tabelle 187




Tabelle 188 bis 191

10074

Tabelle 191 bis 195




Tabelle Pos 201 bis 204
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Tabelle Pos 205 bis 207
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Tabelle Pos 208 bis 210
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Tabelle Pos 216 Tabelle Pos 217

Tabelle Pos 218

Tabelle Pos 219 bis Pos 223
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Tabelle Pos 224 bis Pos 224.1
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Tabelle 229 (gleich 191) Tabelle 230




Tabelle 300 Tabelle Tabelle 302 Tabelle

Tabelle 307 bis 314
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Tabelle 315 bis 317
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Tabelle 341 bis 344

Tabelle 345 bis 352
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Tabelle 353




Tabelle 354 und 355 Tabelle 356
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Tabelle 357 bis 359

Tabelle 360 bis 364




Tabelle 206/1 Tab 206 Tab 205 Tab 607

Tabelle 309 bis 313




Tabelle 408
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Tabelle 501 bis 507
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Tabelle 512 bis 516
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Tabelle 523 bis 537 und 547
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Tabelle 548a bis 552

Tabelle 553 bis 556
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Tabelle 601

Tabelle 701 und 702

Bleiburg
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Tab Nr. 738 Tab Nr.742

Tab Nr. 753 und

Tab Nr. 754

46



Tab Nr.7801, 7812, 7823
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Tabelle 904 bis 908
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Tabelle 919 bis 922

Tabelle 923 u 924

Tabelle 925 bis 931
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Tabelle 932 bis 935

Tabelle 936, 937
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Tabelle 938 bis 940

Tabelle 941 bis 943
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Tabelle 944
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Tabelle 945 bis 947
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Tabelle 954 u 955

Tabelle 956 u 957
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Tabelle 958 bis 961
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Tabelle 965 bis 968
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Tabelle 968 bis 973

Tabelle 974
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Tabelle 975 bis 980




2.3

Gemal StVO 8 53/17 beschilderte Ortsgebiete in der Stadtgemeinde Bleiburg

2.3.1 Ortsbereich Bleiburg
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Tab Nr. 362 Tab Nr. 411

Tab Nr. 413

Tab Nr. 414 Tab Nr. 407




Tab Nr. 312 Tab Nr. 414a

2.3.2 Ortsbereich Aic / Dob
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2.3.3 Ebersdorf
2.3.3.1 Ortsbereich Ebersdorf nérdlich Bahn; Ortstafelsituierungen siehe VZ — Liste 201, 206,
506 und Punkt 2.2 ,bestehende Verkehrszeichensituierungen®

Ebersdorf
Drvesa vas
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2.3.3.2 Ortsbereich Ebersdorf stidl. Bahn; Ortstafelsituierungen siehe VZ — Liste 913, 903, 907,
905, 924 und Punkt 2.2 ,bestehende Verkehrszeichensituierungen®




2.3.4 Ortsbereich Einersdorf; Ortstafelsituierungen siehe VZ — Liste 713,722, 726, 736, 812, 54,
733 und Punkt 2.2 ,bestehende Verkehrszeichensituierungen®
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2.3.5 Ortsbereich Loibach Ortstafelsituierungen siehe VZ — Liste 945, 953, 717, 406b

aanql
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Loibach
Libuce
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2.3.6 Ortsbereich Moos Ortstafelsituierungen siehe VZ — Liste 2, 4, 12 und Punkt 2.2
.bestehende Verkehrszeichensituierungen®
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2.3.7 Ortsbereich Replach Ortstafelsituierungen siehe VZ — Liste 26, 27, 28 und Punkt 2.2
.bestehende Verkehrszeichensituierungen®
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Replach
Replje
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2.3.8 Ortsbereich Rinkenberg Ortstafelsituierungen siehe VZ — Liste 31, 33, 34, 36, 43 und
Punkt 2.2 ,bestehende Verkehrszeichensituierungen®
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2.3.9 Ortsbereich Schilterndorf Ortstafelsituierungen siehe VZ — Liste 179, 183, 602 und
Punkt 2.2 ,bestehende Verkehrszeichensituierungen®

Schilterndorf
Cirkovée
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2.3.10Ortsbereich Wiederndorf Ortstafelsituierungen siehe VZ — Liste 142, 156, 186, 604 und
Punkt 2.2 ,bestehende Verkehrszeichensituierungen®

Wiederndortf
Vidra vas
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2.4 Geschwindigkeitsbeschrankungen auf Gemeindestra3en in, gem. StVO § 53/17
beschilderten Ortsgebieten (einschlieRlich angrenzende Siedlungsbereiche)

2.4.1 Bleiburg und Ebersdorf nérdlich der Bahn

2.4.1.1 Bestand 30 km/h Beschrankungen (Zone + V)" - Beschrankungen)
V" Geschwindigkeitsbeschrankung
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Anmerkung 1: 30 km/h Beschrankungen nicht rechtssicher

Anmerkung 2: Das Gebiet nérdlich der Loibacher (Gemeinde-) Stra3e wird dem Ortsgebiet von Bleiburg zugeordnet,
das Gebiet sudlich der Loibacher StralRe Ebersdorf. Von der (dem Ortsgebiet von Bleiburg zugeordneten, die B80a
mit der B81 verbindende) Loibacher StralRe aus erreicht man in sidlicher Richtung an drei Stellen das Ortsgebiet
von Ebersdorf ohne dass dem Vekehrsteilehmer kundgetan wird, dass das Ortsgebiet von Bleiburg verlassen und das
Ortsgebiet von Ebersdorf erreicht wird. Gleichartig wird von Ebersdorf kommend in nordlicher Richtung das Ortsgebiet
von Bleiburg erreicht ohne dass eine Ortstafel (Ortsende Ebersdorf, Ortsanfang Bleiburg) passiert wird.
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Ausfuhrungsvorschlag Bleiburg und Ebersdorf n6é. d. Bahn 30 km/h Zone;
Zonenbereich innerhalb GPS Positionen 413, 414, 201, 506, 312, 414a, 362, 411, 738, ; Verkehrszeichen

(VZ)Situierung gem. Abbildung; Ausflihrung nach StVO § 52 11a, 11b, Zusatztafel (ZT) gem. §54 und
Abbildung (Abb.). Begriindung siehe GA

S 14°4B/00,1" 46°35'39,5
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Detail
Vorschlag
zusatzliche
Ortstafel -
Situierungen




@ Bleiburg Ebersdorf
Zone Pliberk Drvesa vas

Ausgenommen
BE0a, BE1

VZ Tab 201 VZ Tab 506

VZ Tab 362 VZ Tab 411
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VZ Tab 738 VZ Tab 413

VZ Tab 414 ' VZ Tab 414a

VZ Tab 312

- Zone

72 ausganommen
BEDa, B81




Detail zu ,,mogliche zusatzlichen Ortstafel — Situierungen*

VZTab 847 VZ Tab 850 VZ Tab 849 VZ Tab 852

14°47'44 8" 46°34'51,1" Bleiburg




2.4.2 Aich

2421 Aich / Dob Bestand 30 km/h Zone Bestand

24.2.2 = Ausfuhrungsvorschlag (es wird vorgeschlagen den Beschilderungsbestand zu
belassen)

Zonenbereich innerhalb GPS Pos. 137, 132, 122,128,716; VZ Situierung gem. Abbildung;

Ausfiihrung nach StVO § 52 11a, 11b,

/

.,.\1 37 .07 362

-

122, OTYAIChI30Z. 362
-\ :
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2.4.3 Ebersdorf stdl. der Bahn
2.4.3.1 Bestand (30 km/h v Beschr. nicht rechtssicher)

S ]

S

{23 14°47:00,0" 46°3427,5"

Ebersdorf
Drvesa vas

2.4.3.2 Ausfuhrungsvorschlag 30 km/h Zone Ebersdorf sudl. der Bahn
Zonenbereich innerhalb GPS Pos. 913, 903, 907, 905, 924, VZ Situierung gem. Abbildung;
Ausfuhrung nach StVO § 52 11a, 11b, ZT gem. 8§54 u. Abb.
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VZ Liste 907

VZ Liste 913

VZ Liste 924
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VZ Liste 903

Ebersdorf
Drvesa vas

(A
pe

| Zone

AUSHENIMNEN
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244 Einersdorf
2.4.4.1 Bestand: 30 km/h Beschrankung It. Abbildung von Pos 724 bis 737

nersdorf n

2.4.4.2a Ausfuhrungsvorschlag v- Beschrankung ,,Siedlung Nord-Ost*:
30km/h Zone im Nord — &stl. Ortsbereich innerhalb GPS Pos.726 und 1278, VZ Situierung gem.
Abbildung; Ausflihrung nach StVO § 52 11a, 11b,

Btloiburg

) e 8
2 14°47°57.8" 463607 9"
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Ausfuhrungsvorschlag v- Beschrankung ,Verbindungsstrall3e Einersdorf —
Richtung Kémmel“ (vB ca 225m) Mit 30 km/h beschréankter Bereich: von Pos.Tab 1312
bis 1313 in beiden Fahrtrichtungen, VZ Ausfiihrung nach StVO § 52 10a, 10b,

’
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OG: Ortsgebiet
Detail Ortstafelsituierungen

Tab 1231

Tab 1232

Tab Nr 1240

Tab 1230 (OT)
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2.4.5 (Ober-) Loibach

2.45.1 Loibach Bestand: OG)* v-Beschrankung 50 km/h (Voschlag:belassen)
erweiterter Siedlungsbereich Bestand: derzeit ohne v-Beschrankung

2.45.2 erweiterter Siedlungsbereich Ausfiihrungsvorschlag:50 km/h Zonen-Beschrankung
innerhalb Tab. Positionen 656a, 656b, 656¢ sowie 656d, VZ Situierung gem. Abbildung;

Ausfuhrung nach StVO § 52 11a, § 52 11b
)* Ortsgebiet

50 km/h Zone -
2T 1 'L /'mf IEEAFIEFE

Ll

656d 656¢ 656b 656a

Tab 656b Tab 656¢
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Tab 656d

auo an
yoe

Loibach

ZHIIE leUEE‘

246 Moos

2.4.6.1 Bestand: Ortsgebiet 50 km/h Beschrankung
2.4.6.2 Ausfuhrungsvorschlag: (Bestand belassen)
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Replach
Bestand v-Beschrénkung: im Ortsgebiet 50 km/h; angrenzendes Siedlungsgebiet ohne

v- Beschrankung
Ausfuhrungsvorschlag v-Beschrankung im Ortsgebiet: Bestand belassen

Ausfuhrungsvorschlag angrenzendes Siedlungsgebiet: 50 km/h Zone
innerhalb der GPS Positionen 30a, 30b, 30c, 30d, 30e; VZ Situierung gem. Abbildung;
Ausfuhrung nach StVO § 52 11a, 11b

346 3650 4

Tab 30e ¥

- 50 km/h Zone S

Tab 30a Tab 30b




Tab 30d Tab 30e(9)

Replach
Replje
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2.4.8 Rinkenberg

248.1 v- Beschrankung Bestand: Ortsgebiet 50 km/h

2.4.8.2a Ausfuhrungsvorschlag Ortsgebiet: (Bestand belassen)

2.4.8.2b Ausfuhrungsvorschlag erweitertes Siedlungsgebiet: 50km/h v Beschréankung von
GPS Position 1309 bis Position 1311, beide Fahrtrichtungen; VZ Situierung gem. Abbildung; VZ
Ausfuhrung nach StVO § 52 10a, 10b

(15)
1309 \d

. /‘
=
d"’q ¥ |
5 —r—i—

o -4

‘“ -
4
( o

v Beschr.50km/h

p'(_
=

t".
@ ﬁ 1311

‘-

L5 r l—.'.-'_ “ P
Pas ¥ § =l Lo

—_—r .

| 1N . Ortsgebiet




VZ Liste Nr.: 34

VZ Liste Nr.: 31

VZ Liste Nr.: 33

VZ Liste Nr.: 36 [

VZ Liste 1310

VZ Liste Nr.1309




249 Schilterndorf

2.4.9.1 v Beschrankung Bestand Ortsbereich: Ortsgebiet 50 km/h Beschrénkung

2.4.9.2a Ausfuhrungsvorschlag Ortsgebiet erweitertes Siedlungsgebiet Bestand belassen

2.4.9.2b Ausfuhrungsvorschlag erweitertes Siedlungsgebiet: 50 km/h Zone; Zonenbereiche
innerhalb GPS Positionen 1013 und 1258, VZ Situierung gem. Abbildung; VZ Ausfiihrung nach
StVO § 52 11a, 11b

Tab 179 : : e, L R y 5 SR

o
4

Schilterndorf
Cirkovée




Verkehrszeichensituierung
VZ Liste Nr.: 179 VZ Liste Nr.: 183

VZ Liste 1013

VZ Liste Nr.: 517

VZ Liste 1258
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2.4.10 Wiederndorf

2.4.10.1 Bestand Ortsbereich: Ortsbereich 50 km/h

2.4.10.2a  Ausfuhrungsvorschlag Ortsbereich: (Vorschlag: Bestand belassen)

2.4.10b2 Ausfuhrungsvorschlag angrenzendes Siedlungsgebiet: 50 km/h Zone
Zonenbereich innerhalb GPS Positionen 1241, 1246 und 1264, VZ Situierung gem. Abbildung;
Ausfuhrung nach StvO § 52 11a, 11b

ye

PR, /‘,’ Tab 1244
Y A& “' " w;,w
—l Urg f N <
T ¥ @ ( /'1* b2 ‘

Ortsgebiet 50 km/h

| " i
..,, s
| Zone 50km/h
e ;_" i;
_»' Tab 1264

Wiederndorf 7ane

Vidra vas
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Wiederndorf VZ Positionen
Tab 1242 Tab 1243

Tab 1244 Tab 1245

Tab 1246

109201

Tab 1264
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2.5 Geschwindigkeitsbeschrankungen auf Ortsgrenzen Uberschreitenden und abseits
von gem. StVO 8 53/17 beschilderten Ortsgebieten gefihrten Gemeindestralien

251 Verbindungsstral3e Bleiburg — Einersdorf (Alleestral3e)

25.1.1 Bestand: teilweise Bestand 30 km/h

2.5.1.2a Ausfuhrungsvorschlag 30 km/h v-Beschrankung AlleestralR3e Teil Nord (auch in
Punkt 2.4.4.2c erwéhnt): Mit 30 km/h beschréankter Bereich: von Pos.Tab 724 bis 730 in beiden
Fahrtrichtungen, VZ Ausfihrung nach StVO § 52 10a, 10b

2.5.1.2b 50 km/h — Beschrankung v-Ausfuhrungsvorschlag Alleestrale Teil Nord: Mit 50
km/h beschréankter Bereich:
Von Pos.Tab 731 bis 1267 (Ausfahrt Tab 1266 - 50 km/h links, rechts) in beiden
Fahrtrichtungen; VZ Situierungen gem. Abbildung; Ausfihrung nach StvO § 52 10a, 10b, ZT
gem. 854 u. Abb.




2.5.2 Unterloibach - stdlich der Bahn
2.5.2.1 Geschwindigkeitsbeschrankungen Bestand (nicht rechtssicher; Anfang u Ende — 50km/h u 10 km/h

Beschr. auf Komunalstr. # definiert)

:; n_l_l—J-‘.__;-“34_'1 0'.“ -

&




2.5.2.2a Ausfuhrungsvorschlag 50 km/h Zone Unterloibach (Loibach Nord -stdl. Bahn)
Zonenbereich innerhalb GPS Positionen 1214a, 1214b, 731, 934)*, 981)*; VZ Situierung
gem. Abbildung; Ausfiihrung nach StVO § 52 11a, 11b, ZT gem. 854 u. Abb.
50km/h Zone Loibach Nord (sudl. Bahn) VZ Situierungen:
)* VZ der Positionen 934 und 981 (oder alle) sind durch die Bezirksbehérde zu verordnen

2.5.2.2b Ausfuhrungsvorschlag 30 km/h Zone ab und bis Pos 1009; VZ Situierung gem.
Abbildung; Ausflihrung nach StVO § 52 11a, 11b, ZT gem. 854 u. Abb.

A

g

164

563364 0159968, 3

o
o

Zone

Position Detail
Tab 934 Tab 981 Tab 731




Tab 1009 Tab 1214a Tab 1214b

253 Unterloibach nordseitig Bahn

2.5.3.1 30km/h —Beschrankung Bestand =

2.5.3.2 30km/h —Beschrankung Ausfihrungsvorschlag

Beschrankung gilt von Koordinate It. VZ Liste Nr. 351 bis Koordinate VZ Liste Nr. 352 beide Fahrtrichtungen, VZ
Situierung gem. Abbildung; Ausfiihrung nach StVO § 52 10a, 10b,

VZ Liste Nr.: 351 VZ Liste Nr.: 352

Unterlcibach

93



254 Ruttach

254.1 Bestand: kein Bestand

2.5.4.2 Ruttach 50 km/h — Zonenbeschrankung Ausfliihrungsvorschlag - Beschrinkung gilt
innerhalb der Koordinaten It. Tab Nr.: 773 bis VZ Liste Nr.: 774, VZ Situierung gem. Abbildung; Ausflihrung nach
StVO § 52 113, 11b,

R4 557903.7 1641743

Tab 773

@ |  Tab774
o R

’ - Zone




2.5.5 Heiligengraber StralRe (westl. Teil - Verbindungsstrale B80a — B81)

2.5.5.1 Bestand =
2.5.5.2 50 km/h — Geschwindigkeitsbeschrankung = Ausfuhrungsvorschlag Beschrankung

gilt von Koordinate VZ Liste Pos. 230 bis Pos. 233 in beiden
Fahrtrichtungen; VZ Situierung gem. Abb., Ausfiihrung nach StVO § 52 10a, 10b,

Pos. 233

Pos. 230
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2.5.6

256.1
2.5.6.2

Rinkenberg-Dobrowa-Aich-Stral3e

Bestand 50 km/h Geschwindigkeitsbeschrankung VZ Liste 114 bis 115
Ausfuhrungsvorschlag Erweiterung 50 km/h v Beschréankung von Koordinate VZ Liste
Pos. 114 bis Pos. 115a, beide Fahrtrichtungen. VZ Situierung gem. Abb., Ausfilhrung nach
StVO § 52 10a, 10b,

VZ Liste 114 VZ Liste 115a

2.5.7
25.7.1
25.7.2

Rinkolach 50 km/h Zone
Bestand: kein Bestand
50 km/h — Zonenbeschrankung Ausfihrungsvorschlag; Zonen - Beschrankung gilt
innerhalb der Koordinaten It. VZ Liste Nr.: 1259 und VZ Liste Nr.: 1260,
VZ Situierung gem. Abb., Ausfihrung nach StVO § 52 11a, 11b,
96






2.5.8 v Beschrankung Heiligengraber Stral3e Ost

2581 Bestand: 50 km/h Beschrankung

2.5.8.2 Ausfuhrungsvorschlag Erweiterung 50 km/h v Beschréankung von Koordinate VZ
Liste Pos. 170 bis Pos. 178 , beide Fahrtrichtungen. VZ Situierung gem. Abb.,
Ausfihrung nach StvVO § 52 10a, 10b,

/-

-l!
Q‘

VZ Liste 178 VZ Liste 170
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2.6 Halte und Parkverbote (H&PV)
2.6.1 Bleiburg Bahnhofstral3e, Kumeschgasse, Postgasse, Gutensteiner Stral3e
2.6.1.1a1 Bestand BahnhofstralRe H&PV (Vz Liste Pos It. VZ Liste 752 bis Pos It. VZ Liste 1257)

N

. U "d‘ll l 46 Bblh l'
o

Ausgenommen
Ladetatigkeit

e gke«
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2.6.1.2 Bleiburg Halte und Parkverbot (H&PV) BahnhofstralRe, Kumeschgasse,
Postgasse, Gutensteiner Stral3e Ausfiihrungsvorschlag
H+PV innerhalb GPS Pos. 1290 bis 1292, Beschilderung nach § 52 13b, ZT nach § 54 und Abb.,
VZ — Situierung gem. It. VZ Liste 1290 bis Pos 1292, Bodenmarkierung gem. Abb. 1
(Kumeschgasse) und 2 (Bahnhofstral3e) gem. StVO § 55
Begrundung: Eigentlich ist es nicht notwendig dass die Verkehrszeichen ,H&PV* angebracht und
verordnet werden, da das Halten und Parken in vor angeflhrten Bereichen sowieso per Gesetz
verboten ist denn:
Wenn auf Strallen mit Gegenverkehr weniger als 5,2m oder auf StralRen mit Richtungsverkehr
weniger als 2,6 m Fahrbahnbreite fir den nicht ruhenden Verkehr freibleibt ist das H+P verboten
(StvO § 24 (1) b, m).
Vorgeschlagen wird, dass Verkehrsteilnehmer als Service der Gemeinde mittels Verkehrszeichen
LHA&PV* (mit entsprechenden Zusatztafeln gem. Abb.- welche falschparken gewohnte
Verkehrsteilnehmer angebracht werden) auf das, gemafR StVO verbotene Halten und Parken
aufmerksam gemacht werden. Die Situierung der Verkehrszeichen sind gemalR nachfolgender
Abb. auszufuihren; die Bodenmarkierungen sind gemafy den Abbildungen ,Vorschlag Markierung
Kumeschgasse® und ,Vorschlag Markierung Bahnhofstralle” auszufihren. Da mit den
Verkehrszeichen lediglich informativ auf das gesetzliche H&PV aufmerksam gemacht wird, ist es
nicht erforderlich und sinnvoll, dass das Ende des H&PV® angezeigt wird (das gesetzlich
bestimmte H&PV endet automatisch wenn die Stral3en geniigend Breite aufweisen.
Abb: ,Verkehrszeichensituierung*
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beidseitig, ausgenommen
markierte Stellplatze
(StVO §24 (1) b, m)

Abschleppzone

VZ Liste 1290 VZ Liste 1291

VZ Liste 1292
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Abb.1: Vorschlag Boden - Markierung Kumeschgasse Abb.2: Vorschlag Boden - Markierung Bahnhofstral3e
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2.6.2 Bleiburg Graben Parkplatz E- Ladestation H&PV

26.21 Bestand =

2.6.2.2 Ausfihrungsvorschlag H&PV StVO § 52/13b, ausgenommen E-Fahrzeuge zum
Zwecke des Akku - Ladens, Parkdauer max. 3 Std, Beschilderung gem. VZ Liste, ZT
nach § 54 und Abb., VZ — Situierung gem. It. VZ Liste 782

—_——

2.6.3 Bleiburg Graben Feuerwehrareal H&PV
2.6.3.1 Bleiburg Graben H&PV Feuerwehrareal Bestand

.|| VZ Liste 781
{47'46.5" 46°3526,1"
LT

=

90/4
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2.6.3.2 Bleiburg Graben H+PV Feuerwehrareal Ausfuhrungsvorschlag: H&PV, H&PV —
Geltungsbereich gem. VZ Liste 1272 u. 1273, Ausfiihrung Beschilderung gem. § 52,
13b StVO, ZT nach 8 54 und Abb. Pos 1272 bzw. 1273, VZ — Situierung gem. VZ
Liste 1272 u 1273

:
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== 16! 14°47'46,6" 46°35'27,2"
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Ausfuhrung der Verkehrszeichen

VZ Liste

1268,1269

1270, 1271

1272, 1273

avsgenommen Einsstr -
Fahrzeuge der Feusrwehr

Abschleppzone

ausgenammen KFE
Feuernaehr- Eindatepersonal

45,

Abschleppzone
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Feuerwehrzufahrt

5N,

Abschleppzone




264 Bleiburg 10.0Oktober Platz H&PV Dienstagmarkt, Behindertenstellplatz, Dienst-
KFZ Polizei

26.4.1 Bestand nein

2.6.4.2a Bleiburg 10. Oktober Pl. H+PV ,,Dienstagmarkt, H&PV — Geltungsbereich gem.
VZ Liste 784 bis 783, Ausfihrung Beschilderung gem. § 52, 13b StVO, ZT nach §
54 und Abb.(Pos 784), VZ — Situierung gem. VZ Liste 784 u 783

2.6.4.2b H+PV ausgenommen Behinderte max. 4 Std, H&PV — Geltungsbereich gem. VZ
Liste 785, Ausfihrung Beschilderung gem. § 52, 13b StVO, ZT nach § 54 und
Abb.(Pos 785), VZ — Situierung gem. VZ Liste 785

Abb.: 10. Oktober Platz
VZ Liste 784 VZ Liste 783 VZ Liste 785

VZ Liste 784

sl e Ointoe -
PSR, —
gesamte Strafienbrefte T.mrl:umu: ausgenommen
und Mittetstreifen Rarict:Zubrimperveroehr

o)

Parkdauer
max.4 Stunden

Abschleppzone 106




2.6.4.2c Ausfuhrungsvorschlag

2 Stellplatze Halte und Parkverbot westseitig der Pos. 1277, ausgenommen Dienst-KFZ

Polizei, VZ Ausfiihrung gem. StVO 852 13b, ZT gem. StVO § 54 und Abb. VZ 1277, VZ
Situierung gem. Pos. 1277

VZ Pos. 1277

S —
2 Stellplatze

ausgenommen
Dienst-KFZ Polizei
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2.6.5 Bleiburg Gartenweg H&PV, Parkverbot (PV) Kurzparkzone (KPZ)
2.6.5.1a H&PV Bestand 4 bis 5 Personalstellplatze ostseitig des Kindergartens parallel zur Fahrbahn

Personal Parkplatz Bestand Variante ,,7 Personalstellplatze”
bis max. 5 Personalstellplatze

: |
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I
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SHE %
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|. -
|

Kapazitat: 4 — 5 Personalstellplatze Kapazitat: max.7 Personalstellplatze
(verbleibende Fahrbahnbreite 5,5m) (verbleibende Fahrbahnbreite 3,5m)
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Verkehrsfihrungsvarianten bei Realisierung ,Variante 7 Stellplatze*

Variante la (Einbahnregelung Gartenweg und Schulweg in Richtung Suden)
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Variante 1b (Einbahnregelung Gartenweg und Schulweg in Richtung Norden)
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Variante 2a (Einbahnregelung Gartenweg Richtung Stden)
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Variante 2b (Einbahnregelung Gartenweg Richtung Nord)
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Variante 3 (30m wechselweiser Richtungsverkehr im Bereich der Personalstellplatze)
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2.6.5.2 Ausfuhrungsvorschlag

2.6.5.2a Halte-+Parkverbot Ostseite Kindergarten (Personalstellplatze),
fahrbahnparallele Stellflachen; ZT It § 54 Text It Pos 755 u 756, Geltungsbereich
und Situierung It. Abb. von Pos. VZ Liste 755 bis VZ Liste 756 an, VZ Ausfuhrung
gem. StVO 8§ 52 13b, Geltungszeitraum: an Werktagen 7:00 Uhr bis 17:00 Uhr

2.6.5.2b Kurzparkzone 30 Min Kindergarteneingangsbereich und Westseitig Gartenweg
Geltungsbereich It. Abb. von Pos. VZ Liste 758 bis Pos. VZ Liste 759, VZ Ausfuhrung
gem. StVO 8§ 52, 13d u 13e, Situierung gem. Pos. 758, 759, Geltungszeitraum: an
Werktagen Montag bis Freitag von 7:00 Uhr bis 17:00 Uhr

2.6.5.2c Parkverbot nordseitig Gartenweg Geltungsbereich It. Abb. von Pos. VZ Liste 760
bis Pos. VZ Liste 761 , VZ Ausfiihrung gem. StVO § 52, 13a, Situierung gem. Pos.
760, 761

| W o : l. 1 ‘.
VZ Liste 759 R4 oy I

4 1 14°47'5o T 46‘3514 3%

R 14°47'50,6" 46°35'13,2¢
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Verkehrszeichenausfuihrung:
Personalstellplatze 2.5.6.2a
Halte&Parkverbot (+ ZT)

VZ Liste 755, 556

an Werktagen
Mo—Fr 7 — 17 Uhr

Ausgenommen KFZ
Kindergartenpersonal

Kinderg.Eingangsber.2.5.6.2b
Kurzparkzone 30Min (+ ZT)

VZ Liste 758, 759

.

Kurzparkzone

an Werktagen
Mo—Fr 7 — 17 Uhr
Parkdauer 30 Min

115

nordseitig Gartenw.2.5.6.2c
Parkverbot

VZ Liste 760, 761




2.6.6 H&PV Bleiburg — Franz — Brandl - Turkenplatz

2.6.6.1 Bestand =

2.6.6.2 Ausfuhrungsvorschlag

H+PV Geltungsbereich It. Abb. von Pos. VZ Liste 748, VZ Ausfihrung gem. StVO § 52, 13b,

Situierung gem. Pos. 748, ZT gem. StVO § 54 und Abb.

VZ Liste 748

.

Bleiburg

e

76003

1 Stellplatz
ausgenommen Kennz Nr.
VK 329 BB
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2.6.7 Bleiburg — Heimstral3e H&PV

2.6.7.1 Bestand nein

2.6.7.2 Ausfihrungsvorschlag H&PV gem. 8 52 13b StVO, Geltungsbereich und
Situierung It. Abb. von Pos. VZ Liste 786 bis VZ Liste 787 an, VZ Ausfihrung gem.

StVO § 52 13b, ZT nach § 54 StVO - Pfeil Li, Re; Situierung. gem. Pos It. VZ Liste
788
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VZ Liste 786 VZ Liste 787

3

-’}l 4 "_‘;‘r"”.,

..
b -

it e 1 P S O B b

s

2.6.8
2.6.8.1
2.6.8.2
2.6.8.2a

2.6.8.2b

AR LT A L4 3

-

1ebirdi

.-

Parkplatz Grenzlandheim
Bestand =

Ausfuhrungsvorschlag

3 Stellplatze Pos. 1274: Halte und Parkverbot-ausgenommen KFZ von Bediensteten des
FreibadesH+PV gem. § 52 13b StVO, Geltungsbereich und Situierung It. Abb. Pos. VZ Liste
1274, VZ Ausfihrung gem. StVO 8§ 52 13b, ZT nach 854 u StVO und Abb. Pos. 1274;
Situierung. gem. Pos It. VZ Liste 1274

3 Stellplatze Pos. 1275: Halte und Parkverbot ausgenommen Behinderte H+PV gem. § 52 13b
StVO, Geltungsbereich und Situierung It. Abb. Pos. VZ Liste 1275, VZ Ausfuhrung gem. StVO §
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52 13b, ZT nach 854 StVO und Abb. Pos. 1275; Situierung. gem. Pos It. VZ Liste 1275

2.6.8.2c 2 Stellplatze Pos. 1276: Halte und Parkverbot-ausgenommen KFZ von Bewohnern Bahnhofstr.
30, H+PV gem. § 52 13b StVO, Geltungsbereich und Situierung It. Abb. Pos. VZ Liste 1276, VZ
Ausfuihrung gem. StVO 8§ 52 13b, ZT nach 8§ 54 StVO und Abb. Pos. 1276; Situierung. gem. Pos
It. VZ Liste 1276

2: 14&750,1‘ " 46°35'06;2"

-

¢ 90.1

VZ Liste 1274 (a) 1275 (b) 1276 (c)

ausgenommen KFZ
Ausgencmmen KFZ der Bewohner

von Badienstetan des | | 3 Stellplatze Bahnhofstralie 30 auf

Freibades auf den

Stoliphitzen 1 bis 3 ausgenommen
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2.6.9 Busparkplatz Marktwiese H&PV (ausgenommen Busse)

2.6.9.1 Parkplatz Marktwiese Bestand: kein Bestand

2.6.9.2 Parkplatz Marktwiese Ausfihrungsvorschlag
Halte- und Parkverbot ausgenommen Busse auf den Stellflachen zwischen Pos. 854 und
Pos. 855, Beschilderung Ausfiihrung und Situierung gem. StVO § 52 13b ZT gem. § 54
und Abb.Pos 854 und 855,

VZ Liste 854 VZ Liste 855

Bleiburg
76003

14013
|

ausgenommen Busse ausgenommen Busse

! T (T T

Abschleppzone Abschleppzone




2.6.10 Bleiburg Graben Birgerspital Kurzparkplatze Besucher u. Ambulanzpatienten
2.6.10.1 Bestand: kein Bestand
2.6.10.2 Ausfuhrungsvorschlag Kurzparkzone 90 Min Montag bis Freitag 8Uhr bis 18Uhr,

2.6.10.2a  nordlich Burgerspital:1 Stellplatz It. Pos. 789, Ausfihrung gem. StVO § 52 13d, ZT
gem. 8§ 54 und Abb.zu VZ Pos. 789

2.6.10.2b  sudlich Burgerspital: 3 Stellplatze zwischen Pos. 790 u. 791, Ausfuhrung gem.
StVO § 52 13d,13e; ZT gem. 8§ 54 und Abb.zu VZ Pos. 790 u 791

VZ Liste 789 VZ 789

4 D

Kurzparkzone

\ J

5 Stellplatze
—,
Parkdauer 90 Min.

VZ Liste 790,791

1362,
13028

R

' -
.‘_" 404@5. 14047..4_7,4..‘46035‘25.8"

Kurzparkzone
90 Min




3 Gutachten

Allgemeine, auf Basis von Untersuchungsergebnissen begrindete Feststellung zu
Geschwindigkeitsbeschrankungen:

Die GemeindestralRen weisen in den betroffenen Bereichen Breiten zwischen 2,6m und 5,2m auf.
Die Sichtweiten sind im Bereich der GemeindestralRen ebenfalls sehr unterschiedlich; zum Teil
<10m aber in wenigen Bereichen aber auch bis zu 150m. Die Sichtweiten sind, wie das Ausmal}
der beobachteten Verkehre auch Jahreszeit- abhangig sehr unterschiedlich. Im
Beobachtungszeitraum  wurde  festgestellt, dass auf geraden  Stral3enteilstiicken
Spitzengeschwindigkeiten von 60 bis =80 km/h erreicht werden. Auf ca. 80 %  der
Kommunalstralden ist wegen den geringen Stral3enbreiten jedoch fahren auf ,halbe Sicht®
erforderlich.

Die geringen Stral3enbreiten und die damit verbundenen Gefahrenmomente werden oftmalig von
Verkehrsteilnehmern nicht richtig eingeschatzt. In vielen Bereichen werden die Sichtweiten durch
bis an den StralRenrand reichende, als Sichtschutz dienende Hecken (lebende Zaune) stark
eingeschrankt. Daraus  resultieren  nicht  einsehbare  Kreuzungs-, @ Wege- und
Stralleneinmindungen, Hof- Ein- und Ausfahrtsbereiche, in welchen es oftmalig, infolge von nicht
vorhersehbaren Situationen Zu abrupten Bremsmanévern kommt. Abrupte
Geschwindigkeitsverminderungen generieren auch fir Nachkommende nicht vorhersehbare
Gefahrensituationen welche mittels Geschwindigkeits- harmonisierenden Mafinahmen
(streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschrankungen, Zonen - Geschwindigkeits-
beschrankungen) deutlich gemindert werden.

Mit Hilfe von Geschwindigkeitsbeschrankungen werden auch sogenannte (motorisierte)
.Kurzstreckensprinter®* und ,Drangler® zu ,zivileren Fahrweisen® motiviert und es werden
geschwindigkeitsmafig inhomogene, Gefahrensituationen generierende Verkehre bereits vor
ihrem Entstehen verhindert. Bezuglich dem Argument ,Zeitersparnis durch kurzfristig gefahrene
hohe Geschwindigkeiten® ist festzuhalten, dass kurzfristige hdhere Geschwindigkeiten infolge der
nach  sich  ziehenden Nachteile durch  Inhomogenitét, keineswegs  hdhere
Durchschnittsgeschwindigkeiten zulassen, dass aber durch homogenisierte Verkehre die
Kapazitat von Verkehrswegen gehoben wird, Unfallrisiken und eventuelle Unfallfolgen gemindert
werden. Inhomogene Verkehre generieren unweigerlich abruptere Bremsvorgange welche sich
entgegen der Fahrtrichtung fortpflanzen und sogar zu kurzfristigen Verkehrs - Stillstanden (Staus)
fuhren kénnen.

In diesem Zusammenhang ist aber auch festzuhalten, dass durch harmonisierte Verkehre die
Larmbelastung von Anrainern deutlich gemindert wird; ebenso werden Staub- und
Abgasemissionen werden eingeschrankt.
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3.1 Geschwindigkeitsbeschrankungen im Bereich von Ortsgebieten

3.1.1 30 km/h Zonen - Geschwindigkeitsbeschrankung Bleiburg und Ebersdorf Ortsteil
nérdlich der Bahn

Auf Basis von Verkehrsbeobachtungen war festzustellen, dass in dem, in Befund Punkt 2.4.1

Bleiburg und Ebersdorf Ortsteil nérdlich der Bahn beschriebenen Bereich eine Ortschafts-

Grenzen uberschreitende 30 km/h Zone die Verkehrssicherheit infolge der harmonisierten

Geschwindigkeit wesentlich erhdhen wird ohne dass infolge dieser Beschrankungen die

Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs unzuléssig eingeschrankt wird.

Auf Basis dieser Erkenntnisse war daher festzustellen, dass 30 km/h Zonen -
Geschwindigkeitsbeschrankung (unter der Voraussetzung dass die Landesstralen von der
Beschrankung ausgenommen werden) wegen ihres ,Geschwindigkeit - harmonisierenden®
Effektes die Verkehrssicherheit wesentlich heben, ohne dass die Leichtigkeit und Flissigkeit der
Verkehre merklich — jedenfalls keinesfalls unzuléassig — herabgesetzt wird.

Der Zonenbereich ist wie die Ausfihrung und Situierung der Beschilderung in Punkt

,2.4.1.2 Ausfuhrungsvorschlag 30 km/h Zone Bleiburg und Ebersdorf nérdlich der Bahn®
beschrieben, definiert und bebildert.

3.1.2 30 km/h Zonen — Geschwindigkeitsbeschrankung in der mittels Ortstafeln gem. StVO
§ 53/17 beschilderten Ortschaft Aich

Auf Basis von Verkehrsbeobachtungen und Beriicksichtigung der ortlichen Gegebenheiten war

festzustellen, dass in dem, in 2.4.2.2 Ausfihrungsvorschlag Aich, beschriebenen Bereich eine 30

km/h Zone die Verkehrssicherheit infolge der harmonisierten Geschwindigkeit sicherstellt wird

ohne dass wie bisher infolge dieser Beschrankungen die Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs

unzulassig eingeschrankt wird.

Der Zonenbereich ist wie die Ausfihrung und Situierung der Beschilderung in Punkt

»2.4.2.2 Ausfuhrungsvorschlag 30 km/h Zone Aich“ beschrieben, definiert und bebildert.

3.1.3 30 km/h Zonen — Geschwindigkeitsbeschrankung in der mittels Ortstafeln gem. StVO
8 53/17 beschilderten Ortschaft Ebersdorf Ortsteil stidlich der Bahn

Auf Basis von Verkehrsbeobachtungen und Berlcksichtigung der ortlichen Gegebenheiten war

festzustellen, dass in dem, in 2.4.3 Ebersdorf Ortsteil stdlich der Bahn, beschriebenen Bereich

eine 30 km/h Zone die Verkehrssicherheit infolge der verminderten und harmonisierten

Geschwindigkeit erhdht wird ohne dass infolge dieser Beschrédnkungen die Leichtigkeit und

Flussigkeit des Verkehrs unzulassig eingeschrénkt wird.

Der Zonenbereich ist wie die Ausfiihrung und Situierung der Beschilderung in Punkt

»2.4.3.2 Ausfuhrungsvorschlag 30 km/h Zone Ebersdorf sidlich der Bahn“ beschrieben, definiert

und bebildert.

3.14 v - Beschrankungen Einersdorf (der mit 50 km/h geschwindigkeitsbeschrénkte Ortsbereich von
Einersdorf bleibt — abgesehen von den in Punkten 3.1.4a und 3.1.4b beschriebenen Bereichen
unverandert)

3.1.4a30 km/h Zonen — Geschwindigkeitsbeschrankung in der mittels Ortstafeln gem. StVO
§ 53/17 beschilderten Ortschaft ,,Einersdorf Ortsteil ,,Siedlung Nord-Ost*
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Auf Basis von Verkehrsbeobachtungen und Bertcksichtigung der oértlichen Gegebenheiten war
festzustellen, dass in dem, in 2.4.4.2a Ausfluhrungsvorschlag Einersdorf ,Siedlung Nord-Ost*
beschriebenen Bereich eine 30 km/h Zone die Verkehrssicherheit infolge der verminderten und
harmonisierten Geschwindigkeit erhoht wird ohne dass infolge dieser Beschrankungen die
Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs unzuléssig eingeschrankt wird.

Der Zonenbereich ist wie die Ausfihrung und Situierung der Beschilderung in Punkt ,2.4.4.2a
Ausfuhrungsvorschlag 30 km/h Zone ,Einersdorf Ortsteil ,Siedlung Nord-Ost“ beschrieben,
definiert und bebildert.

3.1.4b 30 km/h Geschwindigkeitsbeschrankung in der mittels Ortstafeln gem. StVO § 53/17
beschilderten Ortschaft Einersdorf im Bereich Verbindungsstralle Einersdorf -
Richtung Kommel“ - beide Fahrtrichtungen

Auf Basis von Verkehrsbeobachtungen und Bericksichtigung der o6rtlichen Gegebenheiten

(starkes Gefalle und nicht einsehbare Kurve in Richtung west) war festzustellen, dass in dem, in

Punkt ,2.4.4.2b Ausfuhrungsvorschlag 30 km/h v- Beschrankung Einersdorf - Verbindungsstral3e

Einersdorf — Richtung Koémmel - beide Fahrtrichtungen®, beschriebenen Bereich die

Verkehrssicherheit infolge der verminderten Geschwindigkeit erheblich erhéht wird ohne dass

infolge dieser Beschrankungen die Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs unzuldssig

eingeschrankt wird. Der mit 30 km/h beschrankte StralRenbereich ist wie die Ausfihrung und

Situierung der Beschilderung in Punkt ,2.4.4.2b Ausfuhrungsvorschlag 30 km/h Beschrankung in

beiden Fahrtrichtungen Einersdorf in Richtung Kémmel“ beschrieben, definiert und bebildert.

3.1.5 Loibach - erweiterter Siedlungsbereich (der mit 50 km/h geschwindigkeitsbeschrénkte Ortsbereich
bleibt unverandert; eine Erweiterung des Ortsbereiches obligt dem Ermessen der zustandigen Behérde)
Auf Basis von Verkehrsbeobachtungen und Bericksichtigung der o6rtlichen Gegebenheiten war
festzustellen, dass in dem, in Punkt ,2.4.5b2 erweiterter Siedlungsbereich Loibach
Ausfuhrungsvorschlag” beschriebenen Bereich eine 50 km/h Zone die Verkehrssicherheit infolge
verminderter und harmonisierter Geschwindigkeiten erhéht wird. Die die Leichtigkeit und
Flussigkeit des Verkehrs wird im betroffenen Bereich durch diese Mal3nahme nicht unzuléssig
eingeschrankt.
Die 50 km/h Zone wurde notwendig da das Siedlungsgebiet von Loibach in Richtung Sid — West
erheblich erweitert wurde. Die Gebaude - Bebauungsdichte und die Art der Neubauten (Im
Wesentlichen Wohnbau) entspricht jener der ,Ortschaft Loibach® selbst. Im Bereich der geradlinig
durch den erweiterten Ortsbereich in Richtung Westen fuhrenden Straf3e kdnnen unbedachte
Verkehrsteilnehmer zur Zeit ohne dass eine mogliche Strafe befirchten werden muss
Geschwindigkeiten auf kurzen Teilsticken bis zu 100 km/h erreichen was in einem dicht
besiedelten Wohngebiet unweigerlich (mittels v-Beschrankung vermeidbare) Gefahrensituationen
generiert.
Der Zonenbereich ist wie die Ausfihrung und Situierung der Beschilderung in Punkt ,2.4.5.b2
Ausfuhrungsvorschlag 50 km/h Zone erweiterter Siedlungsbereich Loibach Ausfiihrungsvorschlag®
beschrieben, definiert und bebildert.

3.1.6 Moos (Ortsgebiet 50km/h- keine weiteren Malinahmen erforderlich)

3.1.7 Replach - erweiterter Siedlungsbereich und gewerblich genutzte Bereiche (der mit 50
km/h geschwindigkeitsbeschrénkte Ortsbereich bleibt unverandert)
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Auf Basis von Verkehrsbeobachtungen und Bertcksichtigung der oértlichen Gegebenheiten war
festzustellen, dass in dem, in Punkt ,2.4.7.2b Ausfiihrungsvorschlag Replach  angrenzendes
Siedlungsgebiet 50 km/h Zone“ die Verkehrssicherheit infolge verminderter und harmonisierter
Geschwindigkeiten erhdht wird. Die die Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs wird im
betroffenen Bereich durch diese Maflinahme nicht unzulassig eingeschréankt.

Die 50 km/h Zone wurde notwendig da der betreffende, an die Ortschaft Replach angrenzende
Bereich mit Wohn- und Wirtschaftsgebauden verbaut wurde und wirtschaftlich genutzt wird. Die
Gebaude - Bebauungsdichte und die Art der Neubauten entspricht im Wesentlich jener der
,Ortschaft Replach® selbst. Auf relativ geradlinig durch den erweiterten bebauten Bereich von
Replach fuhrenden Stral3en kdnnen unbedachte Verkehrsteilnehmer zur Zeit (ohne dass eine
maogliche Strafe beflrchten werden muss) auf kurzen Teilsticken Geschwindigkeiten bis zu 100
km/h erreichen was auf, von Traktoren und Landwirtschaftlichen Geraten genutzten Kommunal -
Stral3enbereichen unweigerlich (mittels v-Beschrankung vermeidbare) Gefahrensituationen
generiert.

Der Zonenbereich ist wie die Ausfuhrung und Situierung der Beschilderung in Punkt Punkt
22.4.7.2b Ausfuhrungsvorschlag Replach angrenzendes Siedlungsgebiet 50 km/h Zone*
beschrieben, definiert und bebildert.

3.1.8 Rinkenberg — erweiterter Siedlungsbereich und gewerblich genutzte Bereiche

Auf Basis von Verkehrsbeobachtungen und Bericksichtigung der o6rtlichen Gegebenheiten war
festzustellen, dass in dem, in Punkt ,2.4.8.2b Ausfiihrungsvorschlag erweitertes Siedlungsgebiet
50km/h v Beschrénkung“ die Verkehrssicherheit infolge verminderter und harmonisierter
Geschwindigkeiten erhdht wird. Die die Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs wird im
betroffenen Bereich durch diese Maflinahme nicht unzulassig eingeschrénkt.

Die 50 km/h Beschrankung ist in beiden Fahrtrichtungen notwendig da der betreffende, an die
Ortschaft Rinkenberg angrenzende (bis zum Ende des bebauten Bereiches — dem Umkehrplatz
reichende) Bereich mit Wohn- und Wirtschaftsgebduden verbaut wurde und wirtschaftlich genutzt
wird. Die Gebéaude - Bebauungsdichte und die Art der Neubauten entspricht im Wesentlich jener
der ,Ortschaft Rinkenberg“ selbst. Auf der relativ geradlinig durch den erweiterten bebauten
Bereich von Rinkenberg fuhrenden Stral3e kdnnen unbedachte Verkehrsteilnehmer zur Zeit (ohne
dass eine magliche Strafe befluirchten werden muss) auf kurzen Teilsticken Geschwindigkeiten bis
zu 100 km/h erreichen was auf, von Traktoren und Landwirtschaftlichen Gerdten genutzten
Kommunal - Stral3enbereichen unweigerlich  (mittels v-Beschrankung vermeidbare)
Gefahrensituationen generiert.

Der betroffene Bereich ist wie die Ausfiihrung und Situierung der Beschilderung in Punkt Punkt
,2.4.8.2b Ausfiihrungsvorschlag Rinkenberg angrenzendes Siedlungsgebiet 50 km/h
Beschrankung“ beschrieben, definiert und bebildert.

3.19 Schilterndorf — erweiterter Siedlungsbereich (der mit 50 km/h geschwindigkeitsbeschrankte
Ortsbereich bleibt unveréndert; eine eventuelle Erweiterung des Ortsbereiches obliegt dem Ermessen
der zustandigen Behérde)

Auf Basis von Verkehrsbeobachtungen und Berlcksichtigung der 6rtlichen Gegebenheiten war
festzustellen, dass in dem, in Punkt ,2.4.9.2b Ausflihrungsvorschlag erweitertes Siedlungsgebiet
50 km/h Zone®, die Verkehrssicherheit infolge verminderter und harmonisierter Geschwindigkeiten
erhoht wird. Die die Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs wird im betroffenen Bereich durch
diese MalRnahme nicht unzulassig eingeschrankt.
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Die 50 km/h Zone wurde notwendig da das Siedlungsgebiet von Schilterndorf in Richtung Norden
erheblich erweitert wurde. Die Gebdude - Bebauungsdichte und die Art der Neubauten (Im
Wesentlichen Wohnbau) entspricht jener der ,Ortschaft Schilterndorf‘ selbst. Im Bereich der des
erweiterten Ortsbereiches fuhren in Richtung Osten 2 geradlinig gefuihrte Straf3en. Dort kdnnen
unbedachte Verkehrsteilnehmer zur Zeit ohne dass eine mdgliche Strafe befiirchten werden muss,
auf kurzen Teilstucken Uberhohte Geschwindigkeiten erreichen was in einem dicht besiedelten
Wohngebiet unweigerlich (mittels v-Beschrankung vermeidbare) Gefahrensituationen generiert.
Der Zonenbereich ist wie die Ausfuhrung und Situierung der Beschilderung in Punkt ,2.4.9b2
Ausfuhrungsvorschlag 50 km/h  Zone  erweiterter  Siedlungsbereich  Schilterndorf
Ausfuhrungsvorschlag” beschrieben, definiert und bebildert.

3.1.10 Wiederndorf — erweiterter Siedlungsbereich (der mit 50 km/h geschwindigkeitsbeschrénkte
Ortsbereich bleibt unverandert; eine eventuelle Erweiterung des Ortsbereiches obliegt dem Ermessen
der zustandigen Behorde)

Auf Basis von Verkehrsbeobachtungen und Bertcksichtigung der értlichen Gegebenheiten war
festzustellen, dass in dem, in Punkt ,2.4.10b2 Ausfihrungsvorschlag angrenzendes
Siedlungsgebiet 50 km/h Zone® “, die Verkehrssicherheit infolge verminderter und harmonisierter
Geschwindigkeiten erhoht wird. Die die Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs wird im
betroffenen Bereich durch diese Malinahme nicht unzulassig eingeschrankt.

Die 50 km/h Zone wurde notwendig da das Siedlungsgebiet von Wiederndorf in Richtung Stiden
erheblich erweitert wurde. Die Gebaude - Bebauungsdichte und die Art der Neubauten (Im
Wesentlichen Wohnbau) entspricht jener der ,Ortschaft Wiederndorf selbst. Im Bereich der des
erweiterten Ortsbereiches fuhren in Richtung Osten 2 geradlinig gefuhrte Stralen. Dort kdnnen
unbedachte Verkehrsteilnehmer zur Zeit ohne dass eine mdgliche Strafe beflirchten werden muss,
auf kurzen Teilsticken Uberhdhte Geschwindigkeiten erreichen was in einem dicht besiedelten
Wohngebiet unweigerlich (mittels v-Beschrankung vermeidbare) Gefahrensituationen generiert.
Der Zonenbereich ist wie die Ausfihrung und Situierung der Beschilderung in Punkt ,2.4.10b2
Ausfuhrungsvorschlag 50 km/h  Zone  erweiterter  Siedlungsbereich  Wiederndorf
Ausfuhrungsvorschlag” beschrieben, definiert und bebildert.

3.2 Geschwindigkeitsbeschrankungen auf3erhalb von Ortsgebieten

3.2.1 Verbindungsstralie Bleiburg — Einersdorf (Alleestral3e)

3.2.1a Allestral3e 30 km/h Beschrankung Teil Nord

Auf Basis von Verkehrsbeobachtungen und Berilicksichtigung der ortlichen Gegebenheiten war
festzustellen, dass in dem, in Punkt ,2.5.1.2a Ausfuhrungsvorschlag 30 km/h v-Beschrankung
Alleestral3e Teil Nord beide Fahrtrichtungen®, die Verkehrssicherheit infolge verminderter
Geschwindigkeit wesentlich erhéht wird. Die die Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs wird im
betroffenen Bereich durch diese Maflinahme nicht unzuldssig eingeschrénkt.

Die 30 km/h Beschrankung wurde notwendig da die betroffene Straf3e in unubersichtlichen
Bereichen u. A. an Wohnblécken vorbeifiihrt und im Falle nicht vorhersehbarer
Verkehrssituationen Ausweichmaglichkeiten fehlen. Die héchst zulassige Geschwindigkeit wurde
auf Basis von Sichtweiten, Stral3enbreite und Straf3enfiihrung festgelegt.

Der betroffene StralRenbereich ist wie die Ausfiihrung und Situierung der Beschilderung in Punkt
»2.9.1.2a Ausfuhrungsvorschlag 30 km/h  v-Beschréankung Alleestrale Teil Nord beide
Fahrtrichtungen® beschrieben, definiert und bebildert.
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3.2.1a AlleestralRe 50 km/h Beschrankung Teil Sud

Auf Basis von Verkehrsbeobachtungen und Bertcksichtigung der oértlichen Gegebenheiten war
festzustellen, dass in dem, in Punkt ,2.5.1.2b Ausfuhrungsvorschlag 50 km/h v-Beschrankung
Alleestralle Teil Nord beide Fahrtrichtungen®, die Verkehrssicherheit infolge verminderter
Geschwindigkeit wesentlich erhoht wird. Die die Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs wird im
betroffenen Bereich durch diese Maflinahme nicht unzulassig eingeschréankt.

Die 50 km/h Beschréankung wurde notwendig da die betroffene Straf3e in unubersichtlichen
Bereichen u. A. an Wohnblécken vorbeifuhrt und im Falle nicht vorhersehbarer
Verkehrssituationen Ausweichmdglichkeiten fehlen. Die héchst zulassige Geschwindigkeit wurde
auf Basis von Sichtweiten, Stral3enbreite und Stral3enfiihrung festgelegt.

Der betroffene StralRenbereich ist wie die Ausfiihrung und Situierung der Beschilderung in Punkt
»2.5.1.2b Ausfuhrungsvorschlag 50 km/h  v-Beschrédnkung AlleestralBe Teil Nud beide
Fahrtrichtungen® beschrieben, definiert und bebildert.

3.2.2 Geschwindigkeitsbeschrankungen Unterloibach sudl. der Bahn

3.2.2a Unterloibach sudlich der Bahn 50 km/h Zone

Auf Basis von Verkehrsbeobachtungen und Berticksichtigung der oértlichen Gegebenheiten war
festzustellen, dass in dem, in Punkt ,2.5.2.2a Unterloibach Ausfuhrungsvorschlag“ behandelte
Siedlungsbereich eine 50 km/h Zone die Verkehrssicherheit infolge verminderter und
harmonisierter Geschwindigkeiten erhoht wird. Die die Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs
wird im betroffenen Bereich durch diese Mal3nahme nicht unzulassig eingeschrank.

Die 50 km/h Zone wurde notwendig da Unterloibach ,stark gewachsen® ist und insbesondere in
Richtung Westen erheblich erweitert wurde. Die Gebdude - Bebauungsdichte und die Art der
Neubauten (Im Wesentlichen Wohnbau) entspricht jener der ,Ortschaft Loibach® selbst.

Die hochst zulassige Geschwindigkeit auf der durch Unterloibach fihrenden Landesstral3e L 133
wurde durch die zustandige Behoérde mit 50 km/h beschrankt. Durch das angrenzenden dicht
bebauten Gebiet von Unterloibach fuhren mehrere Gemeindestralen welche unbedachte
Verkehrsteilnehmer zur Zeit (ohne eine Strafe befiurchten zu missen) auf kurzen Teilstiicken mit
weit Uberhohten Geschwindigkeiten befahren kdnnen was in einem derart dicht besiedelten
Wohngebiet unweigerlich (mittels v-Beschrankung vermeidbare) Gefahrensituationen generiert.
Der Zonenbereich ist wie die Ausfuhrung und Situierung der Beschilderung in Punkt ,2.5.2.2a
Ausfuhrungsvorschlag 50 km/h Zone Siedlungsbereich Unterloibach Ausfuhrungsvorschlag®
beschrieben, definiert und bebildert. Das bereits mit ,50 km/h beschrankte® Teilstlick der L133 ist
im Ausfihrungsvorschlag includiert.

Der betroffene StralRenbereich ist wie die Ausfihrung und Situierung der Beschilderung in Punkt
»2.5.2.2a Ausfuhrungsvorschlag 50 km/h  Zone Unterloibach sudlich der Bahn® beschrieben,
definiert und bebildert.

3.2.2b  Unterloibach sidlich der Bahn 30 km/h Zone

Auf Basis von Verkehrsbeobachtungen und Bertcksichtigung der értlichen Gegebenheiten war
festzustellen, dass in dem, in Punkt ,2.5.2.2b Unterloibach Ausfuhrungsvorschlag® behandelte
Siedlungsbereich eine 30 km/h Zone die Verkehrssicherheit infolge verminderter
Geschwindigkeiten erhoht wird. Die die Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs wird im
betroffenen Bereich durch diese Maflinahme nicht unzulassig eingeschrankt.

Die 30 km/h Zone (Sackgasse bei km 2,115 von der L133 in Richtung Osten abgehend) ist
notwendig da die Stral3e auf eine Ladnge von ca. 150m geradlinig bis zum Umkehrpunkt im Osten
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der Gemeindestral3e geradlinig gefuhrt wird. Die Straf3e ist beidseitig stark verbaut; die Fahrbahn
der KommunalstralRe reicht bis an die Grundgrenzen der Siedler, Ausweichmdglichkeiten fehlen,
die Grundgrenzen sind Grolteils als ,lebender Zaun“ ausgeflhrt (Bepflanzung), die Sichtweiten
(auf Grundstucksausfahrten) sind sehr eingeschrankt. Die vorangefihrten Fakten begriinden die
Erfordernis einer 30 km/h Beschrankung. Da es sich um eine Sackgasse handelt wird eine ,30
km/h Zone" vorgeschlagen.

Der Zonenbereich ist wie die Ausfihrung und Situierung der Beschilderung in Punkt ,2.5.2.2b
Ausfuhrungsvorschlag 30 km/h Zone Siedlungsbereich Unterloibach sidlich der Bahn
Ausflhrungsvorschlag” beschrieben, definiert und bebildert.

3.2.3 Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h Unterloibach nérdl. der Bahn

Auf Basis von Verkehrsbeobachtungen und Berticksichtigung der 6rtlichen Gegebenheiten war
festzustellen, dass in dem, in Punkt ,2.5.3.2 Unterloibach nordl. der Bahn Ausfuhrungsvorschlag®
30 km/h v- Beschrankung® definierten Straflenbereich die Verkehrssicherheit infolge verminderter
Geschwindigkeit erhoht wird. Die die Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs wird im betroffenen
Bereich durch diese MalRnhahme nicht unzuléssig eingeschrankt.

Die 30 km/h Geschwindigkeitsbeschrankung ist notwendig da in diesem StralRenbereich die
Sichtweiten stark eingeschrankt sind und somit aus Ausfahrten einbiegende KFZ nicht rechtzeitig
wahrgenommen werden kdnnen.

Der betroffene Strafl3enbereich ist wie die Ausfuhrung und Situierung der Beschilderung in Punkt
»2.5.3.2 Ausfuhrungsvorschlag 30 km/h Geschwindigkeitsbeschrankung Unterloibach nérdlich der
Bahn, Ausfuhrungsvorschlag® beschrieben, definiert und bebildert.

3.24 Ruttach 50 km/h — Zonenbeschréankung

Auf Basis von Verkehrsbeobachtungen und Berticksichtigung der oértlichen Gegebenheiten war
festzustellen, dass in dem, in Punkt ,2.5.4.2 Ruttach 50 km/h — Zonenbeschrankung“ definierten
Bereich die Verkehrssicherheit infolge verminderter Geschwindigkeit wesentlich erhéht wird. Die
die Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs wird im betroffenen Bereich durch diese MaRnahme
nicht unzulassig eingeschrankt.

Die 50 km/h Geschwindigkeitsbeschrankung ist notwendig da in diesem Stralenbereich die
schmalen (< 4m breiten) Gemeindestral3e durch landwirtschaftliche Betriebe und vorbei an einigen
Ein- und Mehrfamilienwohnh&usern relativ geradlinig gefuhrt sind. Die Sichtweiten sind wegen der
schmalen Stral3e und dem Vegetationsbestand (Wald, Strducher) gering so dass unvorhersehbare
Hindernisse vom Verkehrsteilnehmer erst zu spéat erfasst werden kdnnten. Im gegenstandlichen
Bereich sind die Gemeindestrallen weder benannt geschweige gekennzeichnet.

Geschwindigkeitsbeschrankungen (,von... — bis....“) wirden einen zu Verwirrungen und
Missverstandnissen fuhrenden ,Schilderwald® generieren. Eine ,Zone“ bietet mit geringstem
Aufwand fur  den  Verkehrsteiinehmer eine  eindeutige und  verstandliche

Verkehrsbeschrankungsbeschilderung.
Der betroffene Strafl3enbereich ist wie die Ausfihrung und Situierung der Beschilderung in Punkt
»2.5.4.2 Ausfuhrungsvorschlag 50 km/h Zone Ruttach® beschrieben, definiert und bebildert.

3.25 Heiligengraber StralRe Teil West (Verbindungsstral3e B80a — B81 westl. Teil)

Auf Basis von Verkehrsbeobachtungen und Bertcksichtigung der oértlichen Gegebenheiten war
festzustellen, dass in dem, in Punkt ,2.5.5.2 Heiligengraber Stralle Teil West, 50 km/h —
Geschwindigkeitsbeschrankung -  beide  Fahrtrichtungen®  definierten  Bereich  die

Verkehrssicherheit infolge verminderter Geschwindigkeit wesentlich erhoht wird. Die die
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Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs wird im betroffenen Bereich durch diese MalRnahme
nicht unzulassig eingeschrankt.

Die 50 km/h Geschwindigkeitsbeschrankung ist notwendig da die bei km 12,200 von der B80a in
Richtung Osten abgehende, lediglich bis zu 4m breite Gemeindestral3e im betroffenen Bereich an
landwirtschaftlichen Betrieben vorbeifuhrt. Die Sichtweiten sind wegen der geringen Stral3breite
und dem Vegetationsbestand (Wald, Straucher) gering so dass unvorhersehbare Hindernisse vom
Verkehrsteilnehmer erst zu spéat erfasst werden kdnnten.

Der betroffene StraRenbereich ist wie die Ausfihrung und Situierung der Beschilderung in Punkt
»2.9.5.2 Heiligengraber StralBe Teil West, 50 km/h — Geschwindigkeitsbeschrankung — beide
Fahrtrichtungen® beschrieben, definiert und bebildert.

3.2.6 Rinkenberg-Dobrowa-Aich-Stral3e 50 Geschwindigkeitsbeschrankung

Auf Basis von Verkehrsbeobachtungen und Berticksichtigung der 6rtlichen Gegebenheiten war
festzustellen, dass in dem, in Punkt ,2.5.6.2 Ausfuhrungsvorschlag Erweiterung 50 km/h v
Beschrankung 50 km/h —beide Fahrtrichtungen® definierten Bereich die Verkehrssicherheit infolge
verminderter Geschwindigkeit wesentlich erhdoht wird. Die die Leichtigkeit und Flussigkeit des
Verkehrs wird im betroffenen Bereich durch diese MalRnahme nicht unzulassig eingeschrankt.

Die Erweiterung des mit max. 50 km/h beschrénkten Stral3enbereiches ist dringend notwendig da
im betroffenen Bereich an der max. 4 m breiten Strale weitere landwirtschaftliche Betriebe
angesiedelt sind. Die Sichtweiten sind wegen der geringen StralRenbreite und dem
Vegetationsbestand (Wald, StrAucher) sehr gering so dass nicht vorhersehbare Hindernisse vom
Verkehrsteilnehmer erst zu spét erfasst werden kénnten.

Der betroffene Strafl3enbereich ist wie die Ausfuhrung und Situierung der Beschilderung in Punkt
,2.5.6.2 Ausfihrungsvorschlag Erweiterung 50 km/h v Beschrdnkung 50 km/h —beide
Fahrtrichtungen® beschrieben, definiert und bebildert.

3.2.7 Rinkolach 50 km/h — Zonenbeschréankung

Auf Basis von Verkehrsbeobachtungen und Berticksichtigung der oértlichen Gegebenheiten war
festzustellen, dass in dem, in Punkt ,2.5.7.2 Rinkolach 50 km/h — Zonenbeschrankung
Ausfuhrungsvorschlag” definierten Bereich die Verkehrssicherheit infolge verminderter
Geschwindigkeit wesentlich erhoht wird. Die die Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs wird im
betroffenen Bereich durch diese Maflinahme nicht unzulassig eingeschrénkt.

Die 50 km/h Geschwindigkeitsbeschrankung ist notwendig da die engen Stralen der mit
Ortsbezeichnungstafeln beschilderten Ortschaft Rinkolach teilweise durch landwirtschaftliche
Betriebe und vorbei an einigen Ein- und Mehrfamilienwohnh&ausern gefthrt sind. Die Sichtweiten
sind wegen der schmalen StraBe und dem Vegetationsbestand (Wald, Straucher,
Parzellengrenzbewuchs) gering so dass unvorhersehbare Hindernisse vom Verkehrsteilnehmer
erst zu spat erfasst werden kénnten. Im gegensténdlichen Bereich sind die Gemeindestral3en
weder benannt geschweige gekennzeichnet. Geschwindigkeitsbeschréankungen (,von... — bis....%)
wurden einen zu Verwirrungen und Missverstandnissen fuhrenden ,Schilderwald” generieren. Eine
,LZone“ bietet mit geringstem Aufwand fur den Verkehrsteilnehmer eine eindeutige und
verstandliche Verkehrsbeschrankungsbeschilderung.

Der betroffene StralRenbereich ist wie die Ausfiihrung und Situierung der Beschilderung in Punkt
»2.5.7.2 Ausfihrungsvorschlag 50 km/h Zone Rinkolach® beschrieben, definiert und bebildert.

3.2.8 Heiligengraber StralRe Teil Ost (VerbindungsstraRe B80a — B81 6stl. Teil)

129



Auf Basis von Verkehrsbeobachtungen und Bertcksichtigung der oértlichen Gegebenheiten war
festzustellen, dass in dem, in Punkt ,2.5.6.2 Heiligengraber Stralle Teil West, 50 km/h —
Geschwindigkeitsbeschrankung —  beide  Fahrtrichtungen®  definierten  Bereich  die
Verkehrssicherheit infolge verminderter Geschwindigkeit wesentlich erhoht wird. Die die
Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs wird im betroffenen Bereich durch diese MalRhahme
nicht unzulassig eingeschrankt.

Die 50 km/h Geschwindigkeitsbeschrankung ist notwendig da die bei km 12,200 im Bereich km
20,7 in Richtung Westen abgehende, lediglich bis zu 4m breite Gemeindestral3e im betroffenen
Bereich an landwirtschaftlichen Wohnhausern und Landwirtschaftlichen Betrieben vorbeifuihrt. Die
Sichtweiten sind wegen der geringen Stral3breite und dem Vegetationsbestand gering so dass
unvorhersehbare Hindernisse vom Verkehrsteilnehmer erst zu spat erfasst werden kdnnten.

Der betroffene StralRenbereich ist wie die Ausfuihrung und Situierung der Beschilderung in Punkt
,2.5.6.2 Heiligengraber StralRe Teil West, 50 km/h — Geschwindigkeitsbeschrankung — beide
Fahrtrichtungen® beschrieben, definiert und bebildert.

Feststellung zu Gutachten Punkt 3.1 und Punkt 3.2:

Eine stufenweise Absenkung der hochst zulassigen Geschwindigkeiten ist nicht erforderlich da die
Ortstafeln und Verkehrszeichen aus genlgender Entfernung vom Verkehrsteilnehmer
wahrgenommen, erkannt und sinnerfassend gelesen werden kénnen.

3.3Halte- und Parkverbot, Kurzparkzonen
3.3.1 Bleiburg Bahnhofstrafl3e, Kumeschgasse, Postgasse und Gutensteiner Stralie

Auf Basis des Befundes Punkt 2.6.1 wird festgestellt, dass im Bereich Bleiburg / BahnhofstralRe
zum Zwecke der Aufrechterhaltung der Verkehre ein Halte und Parkverbot notwendig ist. Weiteres
wurde im Zuge von Begehungen festgestellt, dass auch in der Kumeschgasse, Postgasse und
Gutensteiner StraBe KFZ verkehrsbehindert abgestellt werden. Die Straf3en sind in diesen
Bereichen zwischen 3,5m und 5,5m breit. Dazu ist festzuhalten, dass in Stral3en mit Engstellen
gem. StVO 8§ 24(1)b das Halten und Parken grundsatzlich (exekutier bar) verboten ist, bzw. das
gem. StVO § 24(3)d das Parken grundséatzlich verboten ist wenn die freibleibende StraRenbreite
bei Gegenverkehr < 5,2m und in Einbahnstral3en (Richtungsverkehr < 2,6 m) misst.

Eine Beschilderung aller Bereiche in welchen der Verkehr durch Falschparker behindert wird,
wurde im oben angeflhrten Bereich (Zentrum von Bleiburg) einen unnétigen Schilderwald
(Anfang, Ende, Ausnahmen...) bedingen. Im Sinne des Verkehrsteilnehmers und als
Unterstitzung der Exekutive wird vorgeschlagen dass, wie in Punkt 3.6.1.2 beschrieben und
bebildert, Verkehrszeichen aufgestellt welche auf das gemal} StVO gesetzlich geltende Halte und
Parkverbot hinweisen. Eine Verordnung der Beschilderung ist nicht zwingend erforderlich, da das
Halte und Parkverbot auf Grund der dortigen Gegebenheiten per Gesetz sowieso verboten ist und
die VZ lediglich als (den Verkehrsteilnehmer wohlmeinend unterstiitzende) Info errichtet werden.
Das Ende diese Bereiche sollte NICHT angezeigt werden (Ende des PV gilt wenn die Stral3en
genugend breit sind)!

Die in Punkt 3.6.1.2 vorgeschlagenen Stralenmarkierungen (Stra3enrandlinien, Parkstellplatze
gemal Abb. 1 — BahnhofstraRe und Sperrflachen gemafd Abb. 1 — Kumeschgasse sowie Abb.2 -
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BahnhofstralRe) sind erforderlich und es ist vorgesehen dass diese verordnet und aufgebracht
werden.

3.3.2 Bleiburg / Graben E-Ladestation

Auf Basis des Befundes Punkt

2.6.2 (Bleiburg / Graben / E- Tankstelle),
wird festgestellt, dass im Bereich der E- Tankstelle (Ladestation flr Elektro Fahrzeuge) ein Halte
und Parkverbot fir KFZ ohne E —Antrieb (aus 6kologischen Griinden) einzurichten ist.

Der Halte und Parkverbotsbereich, Ausnahmevoraussetzungen sind (wie die Situierung und
Ausfihrung der Beschilderung) in Punkt 2.6.2.2 beschrieben und bebildert.

3.3.3 Bleiburg / Feuerwehrzufahrt

Gemald Angaben der Amtsleitung der Stadtgemeinde Bleiburg wird das Feuerwehr Risthaus
erweitert und es wird eine neue, beschrankte Zu- und Ausfahrt geschaffen. Der Zu- und
Ausfahrtsbereich darf keinesfalls ,verparkt“ werden. Der Halte- und Parkverbotsbereich im Bereich
,Graben“ ist zwischen den Koordinaten gem. (siehe Befund 2.6.3.2) VZ Liste 1272 und 1273
einzurichten.

Der Halte und Parkverbotsbereich (Anfang, Ende, Zusatztafeltext) ist (wie die Situierung und
Ausfihrung der Beschilderung) im den Punkt 2.6.3.2 beschrieben und bebildert.

Die Ein- und Ausfahrten fur Einsatzfahrzeuge (Befund 2.6.3.2 VZ 1268, VZ 1269) und Fahrzeuge
von Einsatzkraften (VZ 1270, VZ 1271) sind mit einem Fahrverbot fur Unbefugte zu belegen. Die
Situierung und Ausfuhrung der Beschilderung sowie die Zusatztafeltexte sind im Punkt 2.6.3.2
beschrieben und bebildert. Die Einfahrtsverbote betreffen keine 6ffentlichen Wege.

3.3.4 Bleiburg / 10. Oktober Platz

3.3.4.a Bleiburg/ 10 Oktober Platz ,Dienstagsmarkt*

Auf Basis des Befundes Punkt 2.6.4.2a wird festgestellt, dass im Bereich Bleiburg / 10.Oktober
Platz im, ebenfalls in Befund Punkt 2.6.4.2a beschriebenen und bebilderten Bereich an
Dienstagen zum Zweck der Abhaltung des Wochenmarktes ein Halte und Parkverbotsbereich
einzurichten ist.

Der Halte und Parkverbotsbereich (Anfang, Ende, H+PV Geltungszeit, Zusatztafeltext oder ZT
Symbol) ist (wie die Situierung und Ausfuhrung der Beschilderung) in Punkt 2.6.4.2a des
Befundes beschrieben und bebildert.

3.3.4.b Bleiburg / Halte- und Parkverbot vor dem Gemeindeamt
Auf Basis des Befundes Punkt 2.6.4.2b wird festgestellt, dass der Bereich vor dem Eingangs -
bereich des Gemeindeamtes zum Zwecke des Parkens fur Behinderte freizuhalten ist.

Der Halte und Parkverbotsbereich und die Ausnahmebestimmungen (ausgenommen Behinderte
mit Ausweis, maximale Parkdauer 4 Stunden,) ist (wie die Situierung und Ausfihrung der
Beschilderung) in Punkt 2.6.4.2b des Befundes eindeutig beschrieben und bebildert.
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3.3.4.c Bleiburg / Halte- und Parkverbot vor der Polizeidienstelle
Gemal Intervention der Exekutive ist es erforderlich, dass der Bereich vor dem Polizeiposten 2
Stellplatze fur Dienstkraftwagen der Polizei freizuhalten sind.

Der Halte und Parkverbotsbereich und die Ausnahmebestimmungen (ausgenommen Polizei KFZ)
ist (wie die Situierung und Ausfuhrung der Beschilderung) in Punkt 2.6.4.2c des Befundes
eindeutig beschrieben und bebildert

3.2.5 Bleiburg Gartenweg (Kindergarten)

3.3.5a Bleiburg Gartenweg Personalparkplatze

Von Seiten der Gemeindefuhrung und der Kommunalpolitik wird angeregt, dass die
Jlangsseitigen® Parkflachen — ostseitig des Kindergartengelandes - fir KFZ des
Kindergartenpersonals (wie bisher genutzt) reserviert werden sollen. Mit Hilfe eines zeitlich
beschrankten H+PV (Mo- bis Fr 7:00 Uhr bis 17:00 Uhr) und der entsprechenden Ausnahme (KFZ
- Kindergartenpersonal) kann dieser Anregung entsprochen werden.

Von demselben Gremium wurde des Weiteren eine Prufung bezlglich Erweiterung der
.Kindergartenpersonalstellplatze“ angeregt. Dazu wird festgestellt, dass im erweiterten Bereich
des Kindergarteneinganges nordseitig des Kindergartens wahrend den Betriebszeiten des
Kindergartens keine Dauerparkplatze empfohlen werden kénnen da die bestehenden Parkflachen
dringend fur den ,Kinder - Bring- und Abholverkehr” freibleiben mussen.

Eine verbundene Erweiterung der Parkflachen ist nur mdglich, wenn ostseitig des Kindergartens
eine Teilflache des Gartenweges als Parkflache (zum Zweck der Einrichtung von in den
Gartenweg hineinragenden, schrag gestellten Stellplatzen) freigegeben wird. Geprift und
gegeneinander gegenuberstellt wurden im Befund Punkt 2.6.5.1 gelisteten Varianten

la und 1b, 2a und 2b, 3

- Variante 1a (Einbahnregelung Gartenweg und Schulweg — FR Sid)

- Variante 1b (Einbahnregelung Gartenweg und Schulweg —FR Nord)

- Variante 2a und Variante 2b (Einbahnregelung Gartenweg - FR Sud, Gegenverkehr
Schulweg)

- Variante 2a und Variante 2b (Einbahnregelung Gartenweg - FR Nord, Gegenverkehr
Schulweg)

- Variante 3 (wechselweiser Richtungsverkehr im Bereich der Personalparkplatze).

Auf Basis des Befundes und Verkehrsbeobachtungen war daher folgendes festzustellen:

Die Verkehrsregelung nach Variante la (Einbahnregelung Gartenweg und Schulweg
Richtung Siiden ,Steinbergerhof bis Bahnhofstral3e®) ist nicht empfehlenswert, da der
gesamte ,Schulzubringerverkehr” in den Kreuzungsbereich ,Steinbergerhof / Steinberger Stral3e /
Gartenweg* geleitet wird. Eine Uberlastung des Kreuzungsbereiches wéare zumindest in den
~otolzeiten die Folge.
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Da im Kindergarten und auch in der Schule der taglichen Betrieb zu ca. gleicher Zeit beginnt und
der gesamte ,Schulzubringerverkehr am Kindergarten vorbeigeleitet wird, sind des Weiteren auch
Staus vor dem Eingang des Kindergartens zu erwarten.

Die Verkehrsregelung nach Variante 1b (Einbahnverkehr Richtung Norden ,,Bahnhofstrale
bis Steinbergerhof®) ist ebenfalls nicht empfehlenswert, da die Nachteile der Variante 1a auch
bei Realisierung der Variante 1b nicht verhindert werden kénnen.

Die Verkehrsregelung nach Variante 2a (Einbahnverkehr Gartenweg in Richtung Siden) ist
prinzipiell denkbar jedoch beziglich Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs ebenfalls nachteilig.
Empfehlenswert ist diese Variante daher ebenfalls nicht da, die in die Stral3e ragenden ,Schrag-
Parker” die freie Sicht auf (Schulweg - nutzende) Schiiler verhindern und somit Kinder gefahrdet.

Die Verkehrsregelung nach Variante 2b (Einbahnverkehr Gartenweg in Richtung Norden)
war gleichartig der Variante 2a zu beurteilen da die zuséatzlichen Konfliktpunkte a: ,fehlende Sicht
auf Kinder im Bereich der in den Gartenweg hineinragenden KFZ* und b: ,Wendemandver im
Bereich Kreuzung ,Gartenweg — Schulweg® nicht vermeidbar sind.

Die Verkehrsregelung nach Variante 3 (ca. 30m wechselweiser Richtungsverkehr im
Bereich Gartenweg) bringt aus h.o. Sicht in Bezug auf ,Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs*
keine Vorteile mit sich da nicht erwartet werden kann, dass die ,Anhaltezeiten vor dem
Kindergarten® nicht den wechselweisen (durch den ,Schragparkplatz® verursachten)
Richtungsverkehren koordiniert / angepasst / werden kdnnen. Eine Empfehlung dieser Variante
war auch fur diese Variante auszuschlie3en, da die Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs
eingeschrankt wird und die zusatzlichen Konfliktpunkte a: ,wechselweiser Richtungsverkehr im
Bereich der Engstelle und b: ,fehlende Sicht auf Kinder im Bereich der in den Gartenweg
hineinragenden KFZ* durch diese Mal3Bhahme ebenfalls nicht verhindert werden kénnen.

Auf Basis des Befundes Punkt 2.6.5 und der Verkehrsbeobachtungen war daher festzustellen,
dass eine Einengung des Gartenweges zum Zwecke der Parkraumschaffung der Sicherheit,
Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs abtraglich ist und dass ostseitig des
Kindergartengelandes die bestehenden ,Langsparkflachen wahrend den Dienststunden fur KFZ
des Kindergartenpersonals freizuhalten sind (Beibehaltung der derzeitig praktizierten
Parkregelung).

Der Halte und Parkverbotszonenbereich und die Ausnahmebestimmungen (ausgenommen KFZ
Kindergartenpersonal, Geltungszeiten an Werktagen von 7 bis 17 Uhr) ist, wie die Situierung und
Ausfihrung der Beschilderung, in Punkt 2.6.5.2a des Befundes eindeutig beschrieben und
bebildert.

3.3.5b Kurzparkzone nordseitig des Kindergartengelandes (Parteienverkehr)

Auf Basis des Befundes Punkt 2.6.5 wird festgestellt, dass vor dem Kindergarten- Eingang
,Parkflachen wahrend den Kindergartenoffnungszeiten fir den ,Parteienverkehr” (Kinder —
bringen, Kinder abholen, Vereinbarungen mit dem Kindergartenpersonal) vorzusehen sind. In
diesem Sinne sind daher Kurzparkzonen einzurichten.
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Der Kurzparkzonenbereich, die Geltungszeiten, die Situierung und Ausfihrung der Beschilderung
sind, wie auch die Zusatztafeltexte in Punkt 2.6.5.2b des Befundes eindeutig beschrieben und
bebildert.

3.3.5c Parkverbot gegentber dem Kindergartengelande bzw. gegeniber dem Eingang
des Kindergartens

Auf Basis des Befundes Punkt 2.6.5 wird festgestellt, dass gegeniber dem Eingang zum
Kindergarten, nordseitig des Gartenweges, zum Zwecke der Aufrechterhaltung der Verkehre das
Parken nicht gestattet werden kann.

Der Parkverbotsbereich ist (wie die Situierung und Ausfihrung der Beschilderung) in Punkt
2.6.5.2c des Befundes eindeutig beschrieben und bebildert.

3.3.6 Bleiburg — Franz — Brandl - Turkenplatz

Auf Basis der Erhebungen war festzustellen, dass im Bereich Bleiburg — Franz — Brandl -
Turkenplatz ein Halte und Parkverbot (1 Stellplatz) aus Kommunal - internen Grinden notwendig
ist.

Der Halte und Parkverbotsbereich (Bereich, Ausnahme) ist (wie die Situierung und Ausfuihrung
der Beschilderung) in Punkt 2.6.6.2 des Befundes eindeutig beschrieben und bebildert.

3.3.7 Bleiburg HeimstralRe

Auf Basis des Befundes Punkt 2.6.7.2 wird festgestellt, dass im Bereich Bleiburg HeimstralRe
zum Zwecke der Aufrechterhaltung der Verkehre ein Halte und Parkverbot notwendig ist.

Der Halte und Parkverbotsbereich (Anfang, Ende, Mitte mit Pfeil li. u re.) ist (wie die Situierung
und Ausfihrung der Beschilderung) in Punkt 2.6.7.2 des Befundes eindeutig beschrieben und
bebildert.

3.3.8 Bleiburg Parkplatze Grenzlandheim

Auf Basis des Befundes Punkt 2.6.8.2 wird festgestellt, dass im Bereich des Grenzlandheimes im
Sinne der Schaffung von Parkflachen fir Behinderte und Bedienstete, die Einrichtung folgender
Halte und Parkverbote fur den sonstigen ruhenden Verkehr erforderlich ist:

3.2.8a Halten und Parken verboten ausgenommen Bedienstete; Stellplatzel-3

3.2.8b Halten und Parken verboten ausgenommen Behinderte; 3 Stellplatze
3.2.8c Halten und Parken verboten ausgenommen Hausbewohner; Stellplatzel u 2
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Der Halte und Parkverbotsbereich fur sonstige KFZ, die Situierung und Ausfuhrung der
Beschilderung sind wie auch die Zusatztafeltexte in Punkt 2.6.8.2 des Befundes eindeutig
beschrieben und bebildert.

3.9.9 Bleiburg Busparkplatze ,,Wiesenmarkt*

Der ,Bleiburger Wiesenmarkt® wird in jahrlichen Abstanden Ende August / Anfang September
abgehalten. Weitere Veranstaltungen finden in diesem Bereich immer wieder statt. Der
Stadtgemeinde obliegt die Aufgabe entsprechende Parkflachen — im gegenstandlichen Fall
Busparkplatze - zu schaffen. Der in Punkt 2.6.9.2 dargestellte bestehende PP - Stellbereich in der
GrolRe von 2230m? bietet ausreichen Platz fir mindestens 3 grof3e Reisebusse.

Der Halte und Parkverbotsbereich fir sonstige KFZ, die Situierung und Ausfuhrung der
Beschilderung sind wie auch die Zusatztafeltexte in Punkt 2.6.9.2 des Befundes eindeutig
beschrieben und bebildert.

3.2.10 Bleiburg Graben Birgerspital Kurzparkzone
3.2.10a nordlich Burgerspital
3.2.10b sudlich Burgerspital

Im Bereich Bleiburg Graben / Birgerspital belegen - insbesondere wenn auf der naheliegenden
Wiese“ Veranstaltungen stattfinden — Langzeitparker Parkplatze des Burgerspitals. Der
Stadtgemeinde obliegt die Aufgabe entsprechende Parkflachen fur Patientenbesucher zu
schaffen. Die in Punkt 2.6.10.2 des GA beschriebenen Stellbereiche werden daher als zeitlich
begrenzte Parkflachen (Kurzparkzonen) eingerichtet.

Die betroffenen Stellbereiche, die Situierung und die Ausfihrung der Beschilderung sowie die
Zusatztafeltexte sind in Punkt 2.6.10.2 des Befundes eindeutig beschrieben und bebildert.

Maria Rain, 15.11.2019
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4 AbkuUrzungen, Anregungen

4.1 Abkurzungen:

Kmz: Google Earth Dateien
km: StralRenkilometer
km/h Geschwindigkeit Kilometer pro Stunde
L: Landesstralie L

B: Landesstralie B

VZ: Verkehrszeichen

OT: Ortstafel

OBT: Ortsbezeichnungstafel
Vg: Vorrang geben

H: Halt, Stopp

AK: Andreaskreuz

VLSA: Verkehrslichtsignalanlage
SG: Sackgasse

ZT: Zusatztafel

H&PV Halte und Parkverbot
KPZ Kurzparkzone

°: Grad

o Minuten

o Sekunden

n,s,o,w Nord, Sud, Ost, West
GA: Gutachten

4.2 Erganzung der Ortstafelbeschilderung im Bereich Bleiburg / Ebersdorf

Vorgeschlagen wird, dass die Ortstafelbeschilderung in Bleiburg und Ebersdorf seitens der
zustandigen Behorde gepruft und gegebenenfalls ergénzt wird (In Ebersdorf — ndrdlich der
Bahn ist eine neue Siedlung — mit neuen Stralen entstanden welche die Ortschaften
Bleiburg und Ebersdorf verbinden; nunmehr wird die Ortschaft Bleiburg — und in anderer
Richtung auch Ebersdorf — erreicht, ohne dass eine Ortstafel mit dem jeweils richtigen
Ortsnamen passiert wird — siehe dazu Abb. in Befund Punkt 2.4.1.2.1.

4.3 Kennzeichnung (Beschilderung) von Schutzwegen

Im Bereich der B81 (Bleiburg ca. km 18,4) sind nicht alle Schutzwege getrennt als
Schutzwege beschildert. Der Verkehrsteilnehmer wird mittels Zusatztafel ,3x“ auf
nachfolgenden Schutzwege aufmerksam gemacht (= mdglicherweise nicht StVO konform).
Vorgeschlagen wird, dass die diesbezugliche Beschilderung von der zustandigen Behdrde
im Sinne der Rechtssicherheit geprtft und gegebenenfalls erganzt wird.
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4.4

4.4

4.5

4.6

30 km/h Zonen Bodenmarkierungen

Im Sinne der Verkehrssicherheit wird vorgeschlagen, dass in den Ortschaften Bleiburg und
Ebersdorf von den Stral3en B80a und B81 abgehende Gemeindestrafl3en kurz nach dem
Abzweigen von der (von der Zone ausgenommenen) Landesstral3e mit
Bodenmarkierungen (30, Zone) versehen werden.

Vorrang nach Rechtsregel

Grundsatzlich ist die Einfihrung der Rechtsregel in mit 30 km/h beschrénkten Zonen
sinnvoll da der Verkehr auf geradlinigen Verbindungsstralen (auch ohne Polizei in
Sichtweite) ,gebremst” wird. In wenigen Féllen kann eine ,Rechtsregel” auch Nachteile (in
Form von Larm und Abgasemissionen wegen eigentlich unnétigen Brems- und
Beschleunigungsmandvern) generieren und zwar dann, wenn der ,Einbiegeverkehr® in
Relation zum ,Durchzugsverkehr wesentlich geringer ist (wie z. B. in der Bahnhofstral3e,
Alleestral3e, und Loibacher Straf3e).

Unterloibach 50 km/h Zonen-Beschrankung L133

Im Bereich Unterloibach sudlich der Bahn hat sich die Siedlung in Richtung Norden und
Suden, besonders aber auch in Richtung Osten ausgedehnt. Dementsprechend musste im
ggstl. GA auch fur Unterloibach eine héchst zulassige v von 50 km/h (Zone) vorgeschlagen
werden. In diesem Bereich ist auf der L133 von der zustandigen Behérde von km 2,285 bis
km 2,858 in beiden Fahrtrichtungen verordnet. Es wird vorgeschlagen, dass dieser Tell
der L133 in die neu vorgeschlagene ,50er Zone® auf Kommunalstral3en inkludiert wird, da
ansonsten ein aufwendiger aber auch nicht notwendiger und unibersichtlicher,
maoglicherweise irrefiihrender ,Schilderwald® notwendig wird (Vorschlag: Beschilderung der
o.a. 50 km/h v-Beschrankung auf der L133 als 50 km/h Zone Zonenbeschrankung
abandern). Hie zu ist die Zustimmung bzw. Genehmigung der zustandigen Behorde (BH)
erforderlich und es ist auch die ,50 km/h Zone“ von dieser Behorde zu verordnen.

Ortsgebiet Ebersdorf L133 70 km/h v-Beschrankung

Die von der B81 abgehende L133 verlauft von km 0,000 bis km 0,445 im Ortsgebiet von
Gonowetz und weiter ab km 0,445 bis 1,145 im Ortsgebiet von Ebersdorf.

Die L133 verlauft in beiden Orten nahezu gleichartig geradlinig. Im Ortsgebiet von
Ebersdorf minden die Ein- und Ausfahrten des Pendlerparkplatzes die nach Penk
fuhrende StraRe und die 2 Zufahrten in das Siedlungsgebiet von Ebersdorf sudlich der
Bahn ab. Ahnliche ,Ab und Auffahrten“ in die sind auch im Ortsgebiet in der direkt
angrenzenden Ortschaft Gonowetz bestehend.

Im Ortsgebiet Gonowetz ist die hdchst zulassige Geschwindigkeit auf 50 km/h beschrénkt;

in Ebersdorf ist jedoch eine Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h erlaubt denn im Ortsgebiet
vom Ebersdorf wird sofort nach der jeweiligen Ortstafel in beiden Fahrtrichtungen mittels
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,70km/h Beschrankungs- Beschilderung“ die héchst zulassige v von 50 auf 70 km/h erhoht.
Daraus resultieren die Verkehrssicherheit beeinflussende, inhomogene Verkehre.

Vorgeschlagen wird, dass von Seiten der zustandigen Behorde (BH) die Erfordernis und
Sinnhaftigkeit der ,70 km/h Beschrankung“ von Ebersdorf geprift, und gegebenenfalls

jener von Gonowetz angeglichen wird.
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